Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 26, 27, 2B e 29/3/2016

Primo piano:

. Riforma dei porti (Primo Canale, La Gazzetta Marittima,
The Medi Telegraph, Gazzetta del Sud, La Gazzetta Maritti-
ma, Civonline)

ASSOPORTI | S

AL '-\..!.~.~.u|‘|nm 11

Trieste:

“...Trieste incontra le imprese del Friuli...”
(La Gazzetta Marittima)

“...Il porto di Trieste investe sui treni...”
(Il Sole 24 Ore, FAQTrieste.it)

Venezia:

*...0ffshore Venezia “niet” da Roma ma Costa insiste...”
(La Gazzetta Marittima)

Genova:

“...Porto in festa per la prima nave iraniana...”

(The Medi Telegraph, La Stampa, Il Secolo XIX)

“...Dello Strologo: si a Doria, volgio guidare il porto...”

(La Repubblica Genova)

“...Container, Genova non perda tempo...” (La Repubblica)
“...Nuovi porti, Vado stacca Bettolo...”

(Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)

“...Belloré, crescono porti e logistica...” (The Medi Telegraph)
“...Genova, Laboratorio 38...” (L'Informatore Navale)

La Spezia:
“...La Spezia sollecita la Pontremolese...”
(La Gazzetta Marittima)

Livorno:

*...Sulla Livorno-Golfo Aranci la nuova mega Andrea...”
(La Gazzetta Marittima)
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“...Si al Marina nel Mediceo...”
(La Gazzetta Marittima, La Nazione)

*...A Livorno 90 milioni dalla Bei per opere di riassetto del-
lo scalo...” (Il Sole 24 Ore)

“...Per quest’anno attesi su Livorno 413 scali...”
ARG NI (La Nazione Livorno)
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Civitavecchia:

*...Civitavecchia, ipotesi green corridor con |’Egitto...”
(The Medi Telegraph, Civonline)

Salerno:

*...II porto fa il punto sui lavori fatti e lo sviluppo dei traffi-
ci...” (L'Informatore Navale)

Gioia Tauro:

“...Il console USA Barrosse in visita a Gioia Tauro...”
(La Gazzetta Marittima)

*...Messina-Gioia, matrimonio di convenienza...”
(The Medi Telegraph)

Augusta:
*...GNL e Canale di Sicilia un workshop ad Augusta...”

(La Gazzetta Marittima)

Notizie dagli altri Porti Italiani e Stranieri
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Primo Canale

PRIMO CANALE

Disaccorde sugli emendamenti da presentare al Governo

Riforma portuale, slitta la proposta delle Regioni

di Andrea Moizo

sabato 26 marze 2016

GENOVA -Lassalto di Ligura ¢ Campanio alla riforma portuale shtta di una settimana. un
segnale non  certamente  positive per le speranze di Savona e Salermno i evitare
I"accorpamento delle rispettive Autorita Pertuali con quelle di Genova ¢ Napali.

La notizia & cmersa a latere della Conferenza Unificata delle Regioni,che aveva all’ordine
del giomoe dell'ultima seduta, dopo il rinvio di tre settimane fa. la discussione del parere da
rendere al Governa sul decreta legislativo di riforma della Legge 8494 (legge portuale)
claborato dallesecutive su delega del DL Madia sul riordino della pubblica amministrazione

Sccando indiserezioni, wfouti, le Repiont non surchbero riuscite a2 trovare un accordo e
avrebbere quindi chicsto con successo al Governo la dilazione di un’ulterivre settimana di
tempo per addivenire ad una proposta condivisa, condizione indispensabile a far si che
[*esecutivo tenga conto di un parcre comungque non vincolante

Come & nuoto, In fronda era cd ¢ puidata da Campania e Liguria. Le due Regioni vorrebbero
una sora di morateria basaln sul tonnellaggio di merei movimentato dagh scali: sopra una ceria
suglia. superata nello specifico da Salerno ¢ Savona, apphcazione della nforma, in proms al
previsto accorpamento, sarebbe rinviaw per ire anni,

L.a proposta prevedrebbe in subordine due alternative: 1l mantemmenio tout court delle
Autorild Poriuali aelle due cittd oppure una modilica del nuovo articole 6 introdotte dal decreto
legislativo tale da parantire maggiore antonomin ai nuovi “uffict territorah portualt™, le sedi
decentrate, ciod. delie Autarnd di Sistema Portuale, che, in base alla riforma, subentreranno alle
Autorita Portnali soppresse.

26/3/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Diverse Regioni. perd, avrebbero tirato il freno, temendo presumibilmente ripercussiont in
pactite di loro pin diretto interesse. Fra esse, pare, anche il Piemonte, che. accreditate come
schiernto coi ‘ribelli” dei porti, da jlempo ha instradato col Governo un dialogo per 1l
potenziamento (¢ il finanziamento statale) detle proprie panaforme logistiche {in particolare a
Rivalta Scrivia, Novaru e Orhassana),

In ogni caso "esito della delicata partita & slittato n dopo Pasqua, cosi come 1'intesa che fe
Regivni devono Tomire, dopo la boccintura dells Consulta, sulle schema di deereio del
Presidente del Consighio dei Minisiri che approva il Piano strategico nazionale della portualita ¢
della logistica varato estate scorsa,
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La Gazzetta Marittima

Stato-Regioni sulla riforma portuale la trattativa e anche sulle poltrone

Gli ultimi incontri e la conferenza unificata con i “governatori” - Secondo i liguri, le Autorita
di sistema dovrebbero essere Spa pubbliche sull’esempio dei porti nord europei

ROMA - Nell'uovo di Pasqua della conferenza unificata tra Stato e Regioni, non c’é stata la sperata sor-
presa di un accordo globale ma si sono poste le condizioni per continuare un confronto.
La conferenza unificata, in programma due giorni fa, giovedi 24 nel pomeriggio, & stata preceduta come
noto da un primo approccio all‘inizio del mese, nel quale si erano manifestate le prese di posizione di
Campania e Liguria, entrambe contrarie agli accorpamenti rispettivamente di Savona con Genova e di
Salerno con Napoli. In precedenza erano stati invece passati senza contrasti alcuni dei principali punti
“tecnici”. Ma a poche ore dalla conferenza - dopo la discussione tecnica che si & sviluppata martedi e
mercoledi scorsi — sembrava che le posizioni fossero ancora molto lontane in particolare sulla distribu-
zione politica delle future presidenze (una specie di rivisitato manuale Cencelli). Secondo le ultime indi-
screzioni, si sarebbe discusso sull’assegnazione delle presidenze delle Autorita portuali di sistema secon-
do una proposta del governo per 13 poltrone al centrosinistra e 2 al centrodestra (tra cui quella deter-
minante di Genova). Nella riunione unificata il punto sulla riforma portuale era nell’ordine il 9° su 13
all'ordine del giorno. Una collocazione - hanno fatto notare i critici - che poteva aprire la strada a un
ulteriore rinvio, malgrado i presidenti delle Regioni invitati alla conferenza si fossero dichiarati contrari.
Dalla Regione Liguria & stata espressa anche una proposta formale che cambierebbe parte della sostan-
za della riforma. Ovvero, quella di trasformare le Autorita portualt attuali in Spa pubbliche: proposta gia
anticipata dall'assessore regionale ligure allo sviluppo economico Edoardo Rixi nel recente workshop alla
stazione marittima di Genova. "Il modello proposto dalla Liguria - ha ribadito il presidente della Regione
Giovanni Toti - comporta la trasformazione delle Autorita portuali di sistema in Spa pubbliche, cosi co-
me esistono nel Nord Europa, introducendo elementi di controllo di gestione, sistemi di valutazione dei
risultati e dei traffici, con premi sui risultati stessi e con normative pid snelle sulle bonifiche e le tutele
ambientali”. Si spinge anche sugli accordi di programma tra Regioni, specie la dove i porti sono | termi-
nali logistici naturali delia produzione.

Nei prossimi giorni dovrebbero essere della partita anche le commissioni parlamentari di Camera e Se-
nato, sia pure con valore “solo consultivo”,
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The Medi Telegraph

Porfi, il governo tira drifto:;
nuovi presidenti gia a giugno /
IL CASO

Genova - No ai *commissari di transizione” e radicale rinnovamen-
to. Il ministro Delrio convinto: intesa rapida con le regioni.

Genova - Qualcuno pensava potfesse iniziare la nuova stagione dei commis-
sari.Di diversa natura rispetto agli attuali e magari senza le stellette degli ammi-
ragli. Il barometro dei porti perd segna deciso in direzione opposta. E lo confer-
mano fonti qualificate del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti al Secolo
XiX/TheMediTelegraph. «Difficile pensare che il ministro Delrio dopo aver acce-
lerato per arrivare a far passare il decreto governance entro |'estate, voglia
ributtare la palla in calcio d'angolo, prendendo fempo e nominando altri
commissari nei porti, con la riforma ormai entrata in vigore. E poi onestamente
ci salierebbero alla golas. Quindi non succederd come quando entrd in vigo-
re la 84/94 e i porti furono commissariati per favorire il passaggio alla nuova e-
ra portuale. | fempi sono gid definili, indipendentemente dalla Conferenza
Stato-regioni di fine mese, quando i governatori e il ministero si confronteranno
ancora a livello politico sul decreto che dard il nuovo assetto ai porti. i prov-
vedimento passerq, anche con qualche parere contrario e in quella sede ver-
ra dato I'ok anche al piano della logistica.
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- segue

Resta da vedere se la Campania rimarrd isolata nella guerra al decreto e se il
presidente De Luca vorrd giocarsi anche la carta di un ricorso alla Corte Co-
stituzionale pur di bloccare il decreto. |l passaggio nelle commissioni parla-
mentari dovrebbe essere celere, anche perché il Mit ha gid defto che non
accetterd emendamenti che stravolgano I'impianto. Questo percorso ha u-
na tempistica precisa: entro il 31 maggio sard tutto concluso. Poi il passaggio
finale in Consiglio dei ministri € quindi i nuovi presidenti. «Eniro quella data a-
vremo gid |I'accordo» fanno sapere da Roma che contano di produrre nomi
dei 15 presidenti in 10/15 giorni al massimo. «Sull’identikit abbiamo due certez-
ze - spiega un’autorevole fonte del Pd nazionale vicino al dossier - Serviranno
competenza di economia marittima e c¢i sard un ricambio generoso». Nomi
nuovi quindi e poche speranze per gli altuali vertici di molte Authority che so-
no pensionati e che in base alla legge Madia avrebbero potuto fare i com-
missari, magari di transizione, ma non i presidenti.

Il Mit & convinto di ottenere velocemente l'intesa con le regioni. I caso piu
spinoso & quello ligure su Genova e Savona: il borsino dd in rapida asce-
sa Marco Simonetti. | nome anticipato dal § ecolo XiIX tempo fa, tfrova riscon-
tro anche a Roma. Il Mif continua ad avere perplessitd sul nome di Biasotti. £
deputato del Pdl e coordinatore di Forza [talia e I'esperienza acquisita nel
settore dei trasporti per Delrio non sarebbe sufficienfe a compensare il mar-
chio politico. L'ex governatore non € comungue fuori dai giochi, dipenderda
da quanto Toti vorra tenere il punto. Nelle ultime ore perd sono scesi in cam-
po anche i comuni:Genova, Savona e Vado avrebbero trovato una conver-
genza politica sul nome di Ariel Dello Strologo, avvocato, aftuale presidente
della Fiera di Genova e della Porto Antico Spa. Marco Doriq, Federico Berruti
e Monica Giuliano avrebbero stretto un’alleanza inforno al nome
dell’avvocato genovese e, grazie anche al rapporto che Doria pud vaniare
con Delrio, avrebbero gid informato dell'intesa il ministero.
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Gazzetta del Sud

Alla vigilia della Conferenza Stato -Regioni del 31 marzo

Le grandi bugie del Piano nazionale della portualita

Al centro del Mediterraneo ci sono lo Stretlo, 1a Sicilia, it Sud. Non il Nora!

Pid s'avvicina Fora X pits si dovrebbe cercare

di capire quale sia realmente la posta in gioco. _—— Cronacs &l Mevsine .
Ma, purtroppo. cidé non accade e, tranne le

solila rarissime eccezioni, domina un Le grandi bugie

inguietante silenzio sulle vicende che, del Piano

coinvolgendo In pieno i porti di Messina e nazionale
Milazzo, riguardano il futuro stessa del nostro della portualita
territorio.

Slamo alla vigilia della Confarenza Stato-
Regioni, canvocata per il 31 marzo (dopo il
rinvio del 24) per dipanare l'ingarbu - gliala
matassa delfa riforma delle Autorita portuali,
che vede contrapposti il Govemo nazionale g
alcuna Regioni.

It motivo del contendere sembra limitarsi alla
pura & semplice sparlizione dglle poltrong
delle presidanze dalle nuove Aulontd di
sisiema portuali, menire a ribellarsi alle ipotesi
di accorpamento sono saprattutto la Liguria
{che vuol! difendere 1a specificitad di Savona) e
la Campania (dove il ras De Luca ha
ingaggiato una feroce battaglia a tutela
dellautonomia del porto di Salemo, citta delia
quale & sindaco-podestd per lunght anni).

1l governatore Croceita, da parte sua, ha
dichiarala piu voite di voler ballersi per
I'Autorita portuale di Messina-Milazzo, ma le
carte che ha in mano sembrano de - boli e
sopratfiutio la Regione siciliana @, di fatto, sotio ricatto del Govemno nazionale, dal quale atlende di avere
i miliardi di euro per salvarsi dalla banca - rotta.

Che i temi del dibattito debbano essere ben diversi, ahinoi, Io pensano sollanto in pochl. Voci clamant
nel desarto come quella pid volte da noi registrata dell'ing. Giovanni Mollica, una delle rare eccezioni
che ha avuto il coraggio di affermare che il Piano sirategico nazionale della portualita si fonda sulla
grande bugia seconda la quale Italia & al centra del Meditesraneo. «Non & vero sastiene Mollica , al
centro del Mediterraneo stanno |2 Sicilia e il Mezzogiorno, non ['italia intera. L'Alto Tirreno e I'Alto
Adrialico, dove sona concentralt gli investimenti, non sono al cenlra del Mediterraneo e la (poca)
ricchaezza cha si polra sottrarre in tampi brevi ai grandi scali del Mare del Nord sara ripartira tra
Genova, Marsiglia e Tolone a ovest e Trieste, Koper e Rijeka a est. Quei porti italiani gestiranno
prevalenlemenle merci con destinazione nazlonale, limitandosi a una dimensiane ¢he mal si conailia
con gli investimenti programmati, indispensabili a farvi scalare i nuovi giganti del mare. Per aliro verso,
il calpevole ntardo infrastrutturale accumulato da Gicia Tauro, Augusta e Taranlo & talmenle grande che

K croooe el VisSewrreowe o mem
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- segue

& impensabile azzerarlo in meno di una ventina d'anni, come evidenziato nel Piano stesso dove si
ammalle che la crescila degli scambi maditerranei da e per I'Europa ha finito per premiare i sistem|
portuali spagnoli, francesi sloveni e croati, danneggiando gravemente I'estremo Sud senza procurare
reali benefici al Nord.

Clononostante prosegue Mollica , nel Piano si continua a indirizzare il Passe su una sirada sbagliata,
ignorando con prolervia che & solo il Sud e non Fltalia intera a godere dei vantaggi geografici. L'unica
soluzione possibile & finirla col pramuovere una concentrazione di investimenti in pachi porti (a Nord),
quando (a Sud), tra le tante opere previste o ipotizzate, pochissime sono quelle effetivamente in corso
eloin fase di ullimazione. O neanche avviale,

Ed & criminale affermare che le sparanze di crascita del transhipment non giustificano alcun
investimento o iniziativa di sviluppo non concertala con i big player di mercato. Della serie: cari
meridianali, trovatevi investimanti pavali parch# lo Stato non ha alcuna intenzione di sprecare il suo
denaro per voin.

Ed & da qui che dovrebba prendere le mosse il ragionamento sul ruolo di Messina e dello Stretio nel
Mediterraneo, convincendo il Governo dell'impor - tanza cha assume la piena autonomia e
indipendenza dellAu - torita dei porti di Messina-Milazzo, collegata a quelli di Reggio Calabria-Villa
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La Gazzetta Marittima

 ’isola di Capraia forse rientrera nel “sistema” portuale di Livorno

Una serie di iniziative per modificare le indicazioni del decreto Madia che la vogliono esclusa

ROMA - Sulla nuova articolazione delle Autorita portuali di Sistema, la discussione che si & avuta anche
nei giorni scorsi nella conferenza Stato-Regioni (ne parliamo in prima pagina) ha affrontato una serie di
richieste di modifica ai “sistemi” cosi come delimitati dal decreto Madia. Tra guesti anche l'asclusione di
porti minori da alcuni dei “sistemi”, con il previsto passaggic alle Regioni.
Tra i casi piu significativi c'é quello di Capraia isola, fino ad oggi compreso nell’Autorita portuale di Livor-
no (insieme al comune di Collesalvetti, di recente inserito per la titolaritd dell'interporto Vespucci e gia
cancellato dalla proposta Madia) che non figura pil nell’elenco.

Oltre a una sollevazione generale del piccolo Comune isolano, che deve all’Autorita portuale la manuten-
zione dell’'unico attracco della nave traghetto e delle banchine del porte-rifugio, & stato posto il pil ge-
nerale problema di una continuita territoriale che per la pill lontana delle isole tosane diventa a rischio.
Nel frattempo, mentre I'Authority livornese ha interrogato il ministero sulla possibilita di mantenere la
Capraia nella propria competenza, sono in corso proprio sul parto isolano importanti lavori a spese
dell’Authority per il rifacimento della banchina portuale, anche ai fini della sicurezza. Lavori che tra
'altro stanno scontando un notevole ritardo e rischiano di compromettere non solo gli attracchi delle
imbarcazioni da diporto per 'ormai incombente ponte di Pasqua, ma anche i primi mesi della stagione
estiva.

Ritardi dei lavori a parte, & quindi di primaria importanza che la competenza di Capraia rimanga nel
“sistema” livornese anche e specialmente con il previsto allargamenteo dello stesso al porto di Piombino e
ai porti minori dell’isola d’Elba che di quel sistema piombinese fanno parte.
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Civonline

Porti. Accorpamento Civitavecchia-
Abruzzo: il ministero frena

CIVITAVECCHIA - Non c'& ancora nulla di definitivo, ma nel corso della conferenza di giovedi Stato-
Regioni il ministro alle infrastrutture e Trasporti Graziano Delrio avrebbe espresso parere nagativo
al'emendamento proposto dalle Regioni, che avevano chiesto una proroga di tre anni per I'entrata in
vigore della nuova normativa che prevede la riduzione del numero delle Autorita portuali, dalle 24 at-
tuali alle 15 proposte dal Governo.

Nel'emendamento si fa riferimento anche all'adesione ad una diversa autorita portuale rispetto a
quanto gia stabilito nella nuova geografia della riforma. in particolare i porti dell'Abruzzo spingono per
laccorpamento con I'Autoritd Portuale di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta, cercando di evitare invece
quello con Ancona. Con la regione Abruzzo che legge I'alleanza con Civitavecchia nell'ottica di un cor-
ridoio logistico est-ovest ritenuto fondamentale per lo sviluppo economico e commerciale, con I'unione
dei due mari che porterebbe benefici ai territori interessati e aprirebbe a nuovi collegamenti internazio-
nali per il rilancio del Paese. Tanto che anche Civitavecchia non ha mai nascosto l'interesse per que-
sto progetto, al centro di dibattiti, convegni e tavoli su piu livelli. E poi ¢'e il dossier predisposto dalla
Regione, il placet delle asociazioni di categoria, relazioni tecniche.

Dietro alla frenata del ministero ci potrebbe essere la prudenza ed il timore che, facendo passare la
proposta di Abruzzo e Lazio, si possa aprire la strada alle rivendicazioni di altre regioni, come Campa-
nia e Liguria, gia sul piede di guerra. La bocciatura del ministro Delrio non & ancora definitiva: giovedi
& in programma una nuova riunione deila Conferenza Stato-Regioni, per la discussione di merito. Pro-
babile che in quell’occasione si possa definire la situazione.
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La Gazzetta Marittima

Trieste incontra le imprese del Friuli

Si punta sulla piattaforma logistica integrata a vantaggio dell’economia del territorio

TRIESTE - Il porto di Trieste ha incontrato le imprese del Friuli, per presentare |le opportunita di sviluppo
e di incremento competitivo che l'infrastruttura pud assicurare all’economia della regione Friuli Venezia
Giulia e dell'intero arco dell’Alto Adriatico. L'incontro operativo si & svolto nella Sala Valduga della Came-
ra di Commercio di Udine martedi 22 marzo alla presenza, oltre che del presidente camerale Giovanni
Da Pozzo e dei sindaci di Udine e Trieste Furio Honsell e Roberto Casolini, anche della presidente della
Regione Debora Serracchiani e del commissario deil’Autorita Portuale di Trieste Zeno D’Agostino.
*1i porto di Trieste - ha dichiarato Zeno D'Agostino - si presenta finalmente agli imprenditori del Friuli. II
nostro scalo & uno degli asset strategici su cui puntare per il rilancio del territorio regionale. Solo una
connessione efficiente tra le infrastrutture a mare e a terra pud portare ricadute economiche importanti
per le realtd produttive che vi sono insediate e con cui noi dobbiamo dialogare maggiormente.
Cervignano, Gorizia, Pordenone e Fernetti possono essere parie di una piattaforma logistica integrata
con il porto di Trieste, a vantaggio dell'economia e soprattutto dellindustria della Regione FVG".
“Questi incontri dimostrano quanto Trieste possa e debba essere una risorsa fondamentale per la cresci-
ta dellintera regione - ha affermato il sindaco di Trieste Roberto Cosolini. Mette a disposizione, infatti,
infrastrutture e risorse preziose. E pud essere, anche, punto di riferimento per tutta questa parte
d'Europa. Non si capisce, quindi, per quale ragione nessuno ci abbia pensato prima di noi preferendo,
invece, crogiolarsi nel provincialismo e nell'isolamento. Con la presidente Serracchiani e con Zeno
D’Agostine stiamo perseguendo in modo convinto questa vocazione”,

Liincontro di Udine ha avuto carattere prettamente operativo, per illustrare le nuove possibilita che il
Porto offre alle imprese locali in termini di nuovi servizi intermodali, di condizioni tariffarie e di possibili
sviluppi di nuove attivita anche in regime di punto franco.

Importanti le testimonianze dirette di Francesco S. Parisi, presidente della Francesco Parisi Casa di Spe-
dizioni spa, Enrico Samer, presidente e ad di Samer & Co. Shipping spa, Fabrizio Zerbini, presidente di
Trieste Marine Terminal spa e Fulvio Tomasin, presidente dell’Interporto Cervignano del Friuli spa.
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Il Sole 24 Ore

Logistica. Lo scalo punta sui collegamenti diretti verso Centro ed Est Europa - Nel 2016 +30%
di convogli

Il porto di Trieste investe sui treni

It trasporto intermodale al centro dei progetti pubblici e privati

triesle Punta sempre pil decisamenie sul

trasporio inlermodale da nave a farrovia, il ——
porto di Trieste che & diventato cosi lo scalo WM
italiano con | plb efficaci collegament diretti via < fliportn di Tricste imrsic sul trend 2.',,‘7.';",.‘:&"."
treno con centro ed Est Europa. Un risullato > B = 5:" e
raggiuniocon una collaborazione tra I' Aulonita : :

portuale e i privall, che stanno investendo in : i

mode deciso sui terminal. Con I' obiettivo di
rendare sampre pii agavole lo spostamento ;
su ferro dei container, in arrivo sia sui trailer
carnicali su navi ro-ro, sia sulle portacontainer.

«L' asset strategico del porto di Triesta -
afferma il commissario della port Authonty,
Zeno D' Agostino - sono | servizi Intermodali. E

il trasporto con il treno sta diventando la = i formaziane per llimentare et
caralteristica dello scalo, A i nd.
In particolare per quanio riguarda i semitrailer gl -‘E

che arrivano con unita ro-ro. Nel 2015 B i

abbiama totalizzale 5.046 treni di traffico ; —

intermodale, ai quali si devono aggiungere |

quelli del traffico convenzionale {che f
trasportana coils e patroli, ndr) e si amriva a un i ath) ol

totale di 5 604 treni, il 12% in piu del 2014

Per il 2016, che tra gennalo e febbraio ha e

segnato il 30% di convogli in piu rispetto allo

slesso periodo del 2015, intendiamo superare

I 7mila treni totalizzati dal poria della Speziar. Lo scalo ligure & attualmente il porto italiano che
movimeanta pil {raffico merci via treno (il 35% di quello che giunge sulle banchine). Lo sviluppo
intermodale detlo scalo triesting st completa con un pragelto, dell’ Authority, di valorizzazione della zona
franca del porto .

Francesco Parisi € alla guida di Emt , che geslisce il molo Vi di Trieste (trafflico ro-ro}, ed & presidente
del cda del consorzio d' imprese che ha iniziato fa realizzaziona della piatiaforma logistica dello scalo.
«Abbiamo ottenuto in concessione il molo VI dal 2010 fino al 2034 grazie a un progetto di riassetto dell’
area. Abblamo investito 15 milioni per rifare il layout del malo e agevolare i trasfenmento dei semitraller
su ferro. L' idea di concentrarci sull’ intermodalita é stata stmolata da nostri clienti, sopratiutto turchi e
tedeschi, che volevano un trasporto su ferro al posto dell’ autostrada del mare che prosegquiva da
Triesta su gomma. Sul molo VI ara invesliremo altri 4 milioni in opere fisse. Mentre, per quanto riguarda
la piatiaforma logistica, |' appalto ammonta a 132 milioni. Di questi. 102 sono pubblici e 30 privali,
sempre per opere fisse. Poi ci saranno 5-7 alirl milioni per mezzi di banchinas.

Il gruppo Samer sta invece acquisendo il molo V {terminal frutta) mentre opera servizi ro-ro, provenienti
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principalmenie dalla Turchia, sulla Riva Traiana. «C’ & una forlissima domanda di trasporto intermodale
- dica Enrico Samer - e Intendiamo portara su treno it 100% dei camion che arrivano via nave.
Attualmente siamo a quota 40%. Abbiamo previsto 9 milioni di investimenti nel 2016 per migliorare il
nastro servizi, Iramite la socield Samer Seaporis parlecipala al 40% da Samer e al 60% dalla turca Un
Ro-ro istanbul. Inolire stiamo acquisendo, dal gruppo Gavio, il terminal frulta del molo V dove
manterremo | magazzini refrigerati ma guadagneremo anche spazi per il traffico ro-ro». Anche Tmit, il
terminal dal molo Vi che opera sulle navi porlacantainer, sta puntando sui Ireni. «Muoviamo - afferma i
presidente. Fabrizio Zerbini - 50 convogli !a settimana: 25 in e 25 out, diretti in [talia ma anche in
Germanila, Ungherla, Austria e ci aspettiamo a breve sviluppi con Repubblica Ceca e Slovacchia; in piu
muoviamo altri treni blocco stracrdinarin. E in corso, inoltre, un proegetto di ampliamento del molo da

188 milioni, tutt di investimenti privati, in due fasi: la prima, da circa 90 milioni, dovrebbe concludersi
nal 2020.
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FAQTRIESTE.IT

venerdl 25 marzo 2016

TRAFFICO FERROVIARIO LEGATO AL PORTO DI TRIESTE

leri abbiamo pubblicato un commento di Fabio Deminicini sulla presentazione
del Porto di Trieste agli imprenditori friulani. Abblamo ospitato in varie
occasioni i suoi commenti e segnalato alcuni suoi interventi sui media locali, e
un opinionista garbato e competente. Nel commento che ci ha inviato ieri ha
avuto una caduta di stile con la domanda al Commissario straordinario relativa
alla movimentazione ferroviaria: * Il comm. D'Agostino afferma che c'é stato
un aumento del 7,88%. Certo ! Se partiamo da zero ed Arved! effettua qualche
imbarco di siderurgico da Scalo Legnami, anziché dafla banchina Ferriera ed
arrivano 2/3 navi di metalli non ferrosi le percentuali fanno in fretta ad
aizarsi...!

Adriafer .4

SERVIZI FERROVIARI POATO DI TRIESTH

n v @ m o v p R QB

WWW.ADRIAFER.COM

1l nostro blag & sempre molto attento alle statistiche e al modo in cui vengono
presentati i dati, abbiamo dedicate diversi post a questo argomento e quindi
siamo andati a verificare i dati per rimediare a questa domanda malposta e
polemica di Dominlcini.

Partiamo quindi dalla tabella dei dati ricavati dal sito di Adriafer s.r.L.

2012 2013 20i4 2015

carri con container 33.009 31.183 30.229 27.923
carri con semirimorchi 11.975 29.874 48.017 52.949
carrirola 31.743 4.797 1.405 3.432
totale carri 76,727 65.854 79.651 84.304
trenl 5.048
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A guesto punto abbiamo realizzato due grafici dove i dati della tabella sono
rappresentati per anno e per tipologia di carro ferroviario.
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L'aumento della movimentazione ferroviaria & evidente per quanto riguarda il
traffico del Porto NUOVO a cui vanno aggiunti su base annuale i circa 700 tren|
di Siderurgica Triestina e 250 dei Depaositi Costieri,

Se poi vogliamo personalizzare i risultati possiamo ricordare che D'Agostino &

stato nominato Commissario dell'Autoritd Portuale di Trieste nel febbraio del
2015,
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La Gazzetta Marittima

Offshore Venezia “niet” da Roma ma Costa insiste

ROMA - Nel paese del diritto, ma specialmente del rovescio, la certezza sembra un‘Araba Fenice. Ovve-
ro: scelte definitive richiedono tempi storici, malgrado quelli dell’economia vadano alla velocita deila lu-
ce o quasi.

E' il caso del progettato porto offshore di Venezia, su cui da anni si batte con ammirevole impegno il
presidente dell'Authority senatore Costa. Adesso, si apprende (FAQ Trieste) che l'assemblea generale
del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici ha rinviato al mittente ii progetto preliminare con “avviso non
favorevole”. Il quotidiano locale ha sbrigativamente titolato “Venezia, bocciato il progetto del porto
d’altura”. In risposta, il presidente Costa ha subito precisato, in tono piccato, che si tratta di “parere
consultivo”: e che I'Authority anzi spera di avere quanto prima l'approvazione del CIPE per |la parte pub-
blica del finanziamento (costerebbe in tutte 2,1 miliardi di euro).
Non vogliamo né ci compete entrare nel merito delle osservazioni critiche espresse sul progetto della
grande piattaforma offshore per le mega-full-containers. E’ sufficiente per capire il lungo elenco che il
CSLLPP (consiglio superiore Lavoro Pubblici) ha redatto: collegamenti ferroviari e stradali critici, investi-
tori pubblici non definiti e almeno 1 miliardo di euro a carico dello Stato, tempi incerti, studi geotecnici
generici, scarsa considerazione del moto ondoso.

Pils che le osservazioni tecniche, interessa capire se il massimo organo tecnico dei Lavori Pubblici abbia
voluto o meno entrare nella strategie di fondo che guida Venezia: quella di un “sistema” per le grandi
navi portacontenitori {da 450 metri di lunghezza e 16 metri di pescaggio) tra Venezia, Chioggia, Porto
Levante ed eventualmente il porto-canale di Ravenna) quando a pochi chilometri esiste il porto di Trie-
ste che ha fondali naturali fino a 18 metri, terminal gia attrezzati, collegamenti terresti in forte crescita
e una antica tradizione di scalo internazionale per il centro-oriente dell’'Europa. Forse ha ragione Costa:
non c'é ancora certezza, e tocca al CIPE dire se il Paese sara in grado di finanziare questa nuova mega-
opera portuale che in tanti (¢ non solo triestini) giudicano un assurdo. Aspettiamo: in tempi di scelte
ultraveloci imposte dal mercato, & amaro che non ci resti altro da fare.

26/3/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Genova, porto in festa per la
prima nave iraniana

Genova - Un riforno afteso sei anni, dall’entrata in vigore delle
sanzioni che congelarono, fra I'altro, tutte le attivita dello shipping
nei paesi occidentali.

Genova - Un ritorno afteso sei anni, dall’entrata in vigore delle sanzioni che
congelarono, tra I'altro, tutte le attivitd dello shipping nei paesi occidentali.
Venerdi prossimo, 1° aprile, la portacontainer Azargoun arriverd a Genova, pri-
ma fappa italiana di un servizio che lIrisl, la compagnia di stato di Teheran per il
trasporto marittimo , ha deciso di intraprendere,collegando il Nord Europa e |l
Mediterraneo con l'lraon. La nave ha gid raggiunto Amburgo a metd mairzo,
proseguendo la sua corsa su Anversa e sard quindi nel capoluogo ligure tra tre
giorni. Ad accogliere la portacontaine saranno le banchine del terminal di Al-
do Spinelli che si & aggiudicato il servizio. Dopo Genova, la nave fard rotta su
Istanbul, poi toccherd I'Egitto a Port Said e alla fine tornera nel principale sca-
lo iraniano, Bandar Abbas. E il primo servizio regolare della compagnia dopo
sei anni @ anche in Nord Europa hanno festeggiato.

«Perché per tutti la ripresa del iraffico con I'lran & un’opportunitd importante in
un momento di crisi per il setiore dello shipping» spiega Augusto Cosulich, il
rappresentante in Europa di lrisl. Per ora la nave schierata sulla rotta & di pic-
cola stazza: si fratta di una unitd da 2.500 feu, ma & pur sempre un primo pas-
s0. La compagnia guidata da Mohammad Saeidi ha gid reso noto che inten-
de raddoppiare la capacitd delle navi verso I'Europa, portandole a & mila
teu. Non solo: durante i diversi incontri tra le imprese lo stato iraniano a Tehe-
ran, Irisl ha anche preso accordi per una partnership con diversi armatori. An-
che gli italiani saranno coinvolii e uno dei gruppi che dovrebbe partecipare
all’accordo commerciale € quello della famiglia genovese Messina.

28/3/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

«A regime il fraffico generato dal servizio regolare sard di 1.000 teu a seftima-
na per il porio di Genovar e quindi per I'ltalia visto che per ora & I'unico scalo
scelto dalla compagnia. Sulle banchine di Spinelli & tutto prontoc e come av-
venuto negli alfri porti in Europaq, venerdi ci sard una piccola cerimonia: «ll pri-
mo carico sard di un centinaio di container, destinati poi a crescere gradual-
menter dice Cosulich. | confenitori rappresentano perd solo la meta del iraffi-
co totale previsto. Per sostenere le opere nel campo delle infrastrutture e
dell’'energia che I'lran sta costruendo, Teheran sta comprando diverso mate-
ricle in Europa. Molti macchinari necessari alla realizzazione dei grandi pro-
getti non potranno essere imbarcati nei container, perché troppo volumino-
si: «Almeno la meta dei volumi sull ltalia sarannoproject cargo, carichi specia-
i che servono per la ricostruzione del paese».

A metd maggio intanto Genova ospiterd I'lran Day. La giornata dedicata @
Teheran, organizzata ddlla Fratelli Cosulich, vedrd la partecipazione delle im-
prese del Nord Italia, delle associazioni e autoritd che potranno cosi confron-

tarsi con I'ambasciatore iraniano per trovare ulteriori opportunita commercia-
li.
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La fine dell'embargo
In arrivo al porto di Genova
la prima nave iraniana dopo sei anni

Un ritorno atieso sei ann),
dall'entrata In vigore delle
sanzionl che congelarono, tra
laltro, tutte Jo attivith dello
shipping nci Pnesi occidenta-
li. Venerd) prossimo, I aprile,
Ia partacontainer Azargoun
arriverdh a Gepova, prima
tappa itaiana dl un servizlo
¢he Lrial, la compagnla di Sia.
to di Teheran per Il tragsports
marittimo, ha deciso di inten-
prendere, collegando il Nord
Europa e jl Mediterraneo con
I'lran. Lo nave ha gid rag-
glunto Amburgo o moeth mar-
2o, proseguendo ln sun corsa
su Anversa e sarh quindi nel
capoluoge Hgure fr tre glorni.
Ad arcoglicre In portacontai-
ner saranno le banchine del

2000

e del otfics
La

z carien settimanale

della prima ganeraty

nave iraniana a regirme

in amivo dal commar-

a Genova cio fra I'tran

Un teu equi- eil porto

vale a circa 40 di Genova
metri cubl

1000

terminal di Aldo Spinelli che sl
¢ aggiudicato il servizio. Dopo
Genova, la nave fard rotta su
Istanbul, pol tocchera "Egilto
a Port Sald e ella fine toroerd
nel principale sealo iruniano,
Bandar Abbas. £ il primo ser-
vizio regolare delln compagnla
dopo s« anni ¢ anche in Word
Furopn hanoe festegginto.
«Perché por tutt] s ripress
del traffice con V'Iran & un'op-
portunith importaanle in un
momento di erial per il aettore
dello shipplngs spiegn Augu.
sto Cosulleh, Ul rappresentants
In Europa dl Irlal. Per ora la na-
ve schilerata sulla rotta & di ple-
cola siazza: s tratta dl una unl-
th da 2.500 teu, ma & pur sem-
pro un primo passo, La compa-
gnia guidata da Mchammad

Saeldi ha gih reso noto che In-
tonde raddopplare la capactth
delle navi verso 'Exropa, por-
tandole n G mita taw. Non solo:

durante | diversi incontri trale
Imprese e o Stato irantano »

Teheran, Lrisl ha preso nccordi
per una partnership con diver
&l armatord.

Anche gll italtani saranno
coinvolil e uno del gruppl che
dovrebbe partecipare all'ac-
cordo commerciale & guello
della famigtia genovese Mesaaj.
na. «A regime [ traffico gene-
rato dal servizio regolare sarh
di 1L.OOO teu a seitimana per il
pertodi Genovas, che perora &
T'unico scalo scello dalla com-
pagnia. Sulle banchine di Spi-
nelli & tutto pronto e, come ay-
veouto negli altri port! in Buro-
pa, venerd) ci sarh una piccola

cerimonia: «l primo carico sa-
ra di un centinajo dl container,
destinnti poi » crescere gra-
dualmentes dice Cosulich.

! contenitor] roppresentano
perd solo [n meth del traffico
totale previsio, Per sosieners
{0 opere nel campo delle Infra-
srutture e dell'energin che
I'lran 5ta costruendo, Teheran
sta sequistando diverso male-
riale in Buropa. Molti mucchi
narl neceasart alla realizznsio.
ne del grandl progettl noo po-
tranno essere Imbarcat! nej
contalner, perché troppo volu
minosi: eAlmeno la meth del
voluml sull'ltelin saranne
“project cargo”, carichl specia-
li che servono per la ricostru-
zione del Paeses.

eﬁm‘mﬂﬂ-ﬂ'

La nave raniana Azargoun che arrivera a Genova venerd)
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Il Secolo XIX

IL SERVIZIO DELLA COMPAGNIA IRISL. HA GIA TOCCATO | PORTI DI AMBURGO E

ANVERSA

Il ritorno delle navi iraniane

iIn arrivo a Genova la portacontainer "Arzagoun”: non succedeva da sei anni

GENOVA. Un niternc alleso sel anni, dall'
entrata in vigore delle sanzioni che
congelarono, tra I’ altro, tutte le attivita dello
shipping nei paesi occidantali.

[ ] . em— 1

economiafimarittimo

Il ritorno delle navi iraniane ==

Venerd) prossimo, 1° aprile, la portacontainer e oo G o Bt s A A s o e ne e - Tt
Azargoun arriverd a Genova, prima tappa s =33 ===
italiana di un servizio cha Irisl, la compagnia di ==

siato di Teheran per il trasporto manttimo, ha
deciso di intraprendere, colleganda il Nord
Europa e il Mediterraneo con I Iran, La nave
ha gia raggiunto Amburgo a meta marzo,
proseguendo |a sua carsa su Anvarsa e sara
quindi nel capoluago ligure tra tre giorni. Ad
accogliere la poriacontaine saranno le
banchine de! terminal di Aldo Spinelli che sié
aggiudicato il servizic.

Dopo Genava, la nave fara ratta su Istanbul,
poi tocchera |I' Egitto a Port Said e alla fine
tarnerd nel principale scalo iraniang, Bandar
Abbas. E il primo servizio regolare della
compagnia dopo sei anni @ anche in Nord
Eurapa hanno festeggiato. «Perché per tuttila
ripresa del traffica con I' Iran & un’ opporiunita
importanta in un momenteo di crisi per il settore
dello shipping» spiega Au iraniano a Teheran,
Itisl ha anche preso accordi per una
partnarship con diversi armatori.

Anche gli italiani saranno coinvolti e uno dei gruppi che dovrebbe partecipare all" accordo commerciale
& quallo della lamiglia genovese Messina. «A regime il traffico genaralo dal servizio regolare sard di
1.000 teu a setbmana per il porto di Genovaw e quindi per I' talia visto che per ora é I' unico scalo scelto
dalla compagnia, Sulle banchine di Spinelli & lutlo pronto e come avvenulo negli allri porti in Europa,
venerdi ci sara una piccola cerimonia. «ll primo canco sard di un centinaio di cantainar, daslinali poi a
crescere gradualmentes dice Cosulich. | contenitori rappresentano perd solo [a meta del traffico lotale
previsto. Per sostenere le apere nel campo delle infrastrutiura e dell’ energia che |' Iran sla coslruendo,
Teheran sta comprando diverso materiale in Europa. Molti macchinari necessari alla realizzazione dei
grandi pragetli non polranng essere imbarcat nel container, perche troppo voluminesi: «Almeno la meta
dei volumi sull’ Italia saranno project cargo, carichi speciali che servano per la ricostruzione del passes.
A meta maggio intanto Genova ospitera ' Iran Day. La giornata dedicata a Teheran, organizzala dalla
Fralelll Cosulich, vedra |la partecipazione dalla imprese del Nord ltakia, delle associazioni e autorita che
potranna cosi confrontarsi con I' ambasciatore iraniang per trovare ulteriori opportunitd commerciali.

Petrolio offensiva di Putina Doty o, S
Tobbettivo & il barile a 50 dollari b ==
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La Repubblica Genova

Dello Strologo, sia Doria
“Voglioguidareil porto”

> L'avwocatospiega a Repubblica lascelta che segna lasvolta per S.Giorgio
> lnomesultavolodi Delrio che ora dovra valutarlo e chiederel'intesa a Toti

pax la guida di Podazzo San Glor
gho o nxrspleghl i motivi.
SEGUE A PAGINA I

Porto, In campo
Dello Strologo
"HodettosiaDona”

L'avvocatosulla presidenza
“Ho dato la mia disponibilita, ora attendo”

P A e di Camera e Sensto infine il sigil- 8 prendere corpo I'ipotesi cheal  su oul A sindaco di Genova punta

DASSING MINELLA o del consiglio del ministri), iofine ha condotto o indsviduare per palazm Son Giargio, dall’ak
spotta aliintess fra mindstroe go-  Arkel Dello cOtmne tra non conclude certo la pardta.
vernatcre la nomina del presi- lo presidente +£ £ pur vero che sul noma di Dello

;m’g’nm°m°;&t denta dedl'sutorild di sistema. vero - confermal svwocutd, purt- Strologe i Starebbe verificando
Ropubbilica, di Ma Delrio, che dal territori pro-  ner deflo studio De Andrd - lsin:  una convergenza maolta netta an-
F’“"’*‘m"w,. “"dl?""’ ¥t dene (& stato sindaco di Reggio  doco Marco Doria mi ha chiesto  cha ds parte ded sindaci di Save-
timana R, afl'inerno diun nove-  ppnig )y g i ripresa spicgato  ladispoalbilith aticoprireiiruclo  na e di Vada, ma ora ta palla toc
'"P"“"ﬁ”ﬂim‘“‘“d‘?" & valer estendere propria aitert di prosidente dell'sutorith di s ca ol ministro Dedrio e al governa-
'h'ﬁ""" v al ta s umgva tori la partecipazione al procosse  stema del Mar Ligure Ooddenta tare Totl Le idee di quest*ultimo
'““‘b‘"’umw’g docisionale Dacquilasus volontd be. E 10, dopo un‘adeguata rifles g, San Giarglo, 51w, sono diame-
alane n“"c’,"m"mn”msﬂmn dl colnvolgere per quanta riguar- slone, bo decto di sl A questo tralmente opposte. Tot sostiene
r’gim"' rvvia da!'outonta del Mor Ligure Ocoi-  puntn, perd, io posso sola attens fin dallinizdo Sandro Rissotti,
ot eggeormal vAaaver: 4.\ (Ganove. Savona, Vado) deres. In effettl, la dispanibilith paramentare di Farya Iralia, ma
0 la sun sppenvialone (Comam | sindac dei tre comuni. E4 83 di Dello Strologo data o Doria, 0 con un possato quarantonnale
s iani, poi Yo asioni quosto punto che ha comincisto da una parte ufficializzh il oM gyfis hanchine genovesi chene lo-
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gittimano 1a candidatura. Tou
non ha alcun problema a dare 1l
via libera aila conforma di Loren-
zoFarcieri alla Spezda {che secon-
dola legge si fonderh con Marina
di Carrara), nanostanta la sua
unga militanza nel Pd. Ma chis-
de che nelle due regioni i cui il
centradestra ha vinto (Liguria e
Venete), d sia coincidenza con la
soatta dei president delle autori-
td portuall, In fendo, §l risultato
sarebbe comunque di 13 a 2 per
il centrosinistra, ma Hl punto dca-
pire sa it governo sia o meno di-
sponibilo p codere al controde-
strh il primo porto d'italia, anzl
quelio cha Detrio indica come “il
parta d'ltalia®, che unisce | troffl-
o di Genova a di Savona g lifa cor
rere sul terzo valico versa ll nmore
oell'Europa. 5i sa peraltro cho il
ministro, suquosto tema, panha
propei candidati, chiede aluto ai
torritori o preditige figqure tocnl-
che, che siano competentd nella
tmateria Per questo, Uatlerzione
{soprattutto mediatica) sl era e
%l & posnta su figure came Cesare
Casielbarca, prossimo a uscire
alalla prosidenza diCarige vagen-
e maritiimo, o sul manager Mar-
o Simongtii, vicopresidanio di
Tantship lalla o, infine, oy aveo-
wati come Paolo Mamiglianao,
Francesco Munard, Maurtzio Ma-
resca o Sandro Ghibelini. [ fatto
& che 1a legge ara Impane nen so-
ko di lasclare la professions, ma
addirittura di togtierst dall'albo
degli avvocatl. DeBa Strologo sa-
rebbe disponibile? «Personal-
mania ritnngo cha par un incark-
oo ooms questo sl poisa ancho
mettere in proventivo di lesciare
per un ¢t periodo la professio-
ne ~ rispande - Hosempre pensy-
todi thre avvocata tuttalavita e
consinue a ponsario, madi fonta
o questa opperturdtd ho dato la
mia disponibilith. Crodo che: gue-
sto gin uno di qued ruali in oul s
possa incidere posithomonte
por o cittd a s regiones. D'altra
parto, Dello Strologo non & nuo
wo & incarichi pubiici Fiera e Par-
to Antico), anchwe so finora 1 ha
svolilin paralielo afla sun ateivith
professionala, «Questa sarobbe
una cosa effettivaments dhversa
- agrtunge - Dovrel ematiare,
per us certo perioda di Lempo.
Ma se ho acosttato non & cerno
per una logica carrieristics o an-
cor meno ecanomica Ho detto sl
al sindaco com |'idea di poter dare
un contributo, unascehadlpar—

uns voita corraborata dalk m
gno ufficiale del sindaci di Save-
na o Vado, andih al tavelo del m)-
nistro. Toceherd a hul valutaria e,
s & il caso, Enrla sua @ proporia

par inte=a a Toti. Dun s strada
che il governatore potrd prende-
e, dare I'intesa o negaria. A qued
punio Deirio potrebbe puniare
U un altro nomoe por cercare "in-
tess con Toti oppure procedere
per la sua strada. Se Jo ritiene in
fartl pud portare 8 nome che non
ha ricevuto V'intesa al consiglio
tei minisur o avere la nomina,

“Sitratta diun nuclo
importante in cuisi pud
incidere peril bene del
territorio”

*Ho compiuto
un’adeguatariflessionee
horisposto, ma ora
poss0 soio aspettare”
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L MANDATO

Il rugvo presidente

deft autorith di sistema
le restain carica

quattra annd. All'Inizio si |

erd pensato a tre anni,

pol la versione finale del

dacreto ha riportato la

dursta a Quattro anni
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1L BOARD [ B YAvOLD
Sparisce il comitato Privati e sinclacalisti, che
portuale, i nuovo | untempo facevano
{ mdlqwtmod‘c | parte del comitato
a presidente & portusle, o
segretario generale & 1l confluiscono nel tavolo
board formato da di partenariato che ha
soggetti indicati dagli | softanto funsioni
entl locati | ennsultive

24/3/2016

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica

RASSEGNA STAMPA

29/3/2016

Container, Genova
non perda tempo

il Nord Europa

sta correndo veloce

ALDO LAMPAR

NaA recente ricetca di Sealntel, socletdd'a-
nalisi sul trasporto marittimo, afforma
che In volatilith registrata dal settone del
comtainer *intziata con la orisi macroeconomica,
por almeno altri quatro anni®. L' in-
stabllitd riguarda soprattutio I'offerta e la do-
mandu di stiva, un mpporto che cumbin veloco-
roente A causa dolle condiziond mutevoli dell'veo-
nomia globale. Ma che ha anche una causa deflnk-
ta comie ondamica. Negli ultimi 30 anpl, infart,
la domanda di trasporto marittimodi container &
cresciuta nd un tasso dell’8-9% annuo, o frome
della crescita annua defl' 11% della Ootts mondis-
le. Percentuati che hanm indso ed Indidoto anco-
m sl noli o sul costl generall di banchina Dun-
que un mercato-ondivego, difficile, che soeglie di
vohta in volta ke flotte per fl carico e i portd per met
tere a terra. Genova, oggl hub *forte” dell’ Al
Tirreno, & teoricamante pronta al propsio nuovo
ruoio guidy dells portualitd neclonaie. Ma ¥ essun-
ione det ruolodove vvenire [o fretsa, In Europa,
chiarfintentn, Mesuno 510 ad asputtare. Perché ol
trove o si muoe gid 1l Trans Buro-
poan Transport Networks dell Unions Europo,
Infatts, finanzierd per oltre S00mila guro uno st
dio sull'imtroduricme del sisternd ¢ tresporto in
talligenti nell'arsa portuale di Amburgo, in Ger-
mania. Lo studio mirn & ottimizzace I'uso dello in-
frasurutture portuatl, a ridurre i tivelli di ingulna-
metito legati al traffico ed a aumentara | Livellidi
sicurezza netle operazioni di imbarco/sbarco ded-
le merci Lo stuxtio vorzd wsrio dall’'suthority di
Amburgo per decidere 1a futum implementazio-
nedi nuovs sisternd al termine del progetto, previ-
<15 peer 1 2016, Questo significa aver eaplto cho i
soldl vanno dove &i congiungeno i deslderi euro-
poi: 1a confugeions di creacitn o ambiente, not ri-
spatto del ropporio tra fondi europed concessi o
nuava occupazione. Negli ultimi vent annt | porti
della Germanta hanna sostanzialmemte raddop-
pintolaquantti di mesci gestite, glungendo as-
perase | 300 midiond di tonnelista, | duo porti cane
tainer di Brema e Amburgo sono, bn quotd mag-
giors, | grandi protogonisti dalla croscita. La
cquantith di merci movimentate el porto di Bre-

ma "d crosciuta ded 287%dal 1905 3 opgl.
Nl dato, sposato ulla realtd ltaliana, ba riscoatri
diversl, inferion alle percentuati dot nard Europa.
Lo confierma 8 Dipartimento per la programma-

onoe od il coordinamento detla politics economs-
3. Che riprenda anche lo pubblicazioni pils spe-
clalistica di ci che a di economia del mare. Infst-
tl, dica il dipartimento, che “uno studio della Mds
Transmocdal ipatizzs uns crescits dei portl dell'F
talla setentrionale da 5 milioni di teu nel 2011
12 mitioad nel 2000, puntando in particolars sul
“pasalbile rocupero da parte dal Nowd-Est (che
passorebba da poco pii di 1 mibons di teu 3 6 mi-
liani j di un rucko di intermacdiario 1ra Asfa & Buro-
pa centrale, zone ad clevati croschi pconomica.
Quexto srenario 4 troricamente compatlbile con
Fevoludione media 20002011 dell'insiemo dot
settamoontabner italiano, Marichisderebbedi re-
plicare sul tungo periedo | tassi di crescita reatiz-
zati in Italia prima dell“ intonsificars] dolla compe-
tizione da parte deql altrl portd mediterrans o
ded Northern Range su costl, velocitd, collegs-
menti ferroviari e stradall, interport], spazd por:
tuali o fondali. Richicderchbe dundque per poter
easure reatizzato di vincere La sfida con wuttl gue-
sti nodi, Non come gii altri quirdi, ma i port alia-
ni. mon Gengva in testa s Ls potrebbero ghcars o
quantoesmeno mantenere vivi | propr spazi di bush-
ness. Ma ) problema pia grande & un aliro. Dove
svilupparst: dice il Dipartitrento che “con rifer
mento agli spxd a torra, sebbene bn superficie
complestivh del nootri diecl portd pih grand! sia
del)'ordine di granderzs dulla superficie del solo
porto di Amversa, Ls Havre o Rotterdam®, gll sca-
Il itatiani mostrano un rapporto tra superficl de-
stinate alta movimentazione di comalner ¢ ame
ro di container mavimontati simile a quello ded
porti del Nord Europa. L'esiguith deghl spaxt ri-
spotto al grandi porti del Nard, allo stato attuale,
sermbm pid Facoesso e lo manovre for
roviario che Fefficienza dofla movimentazions
det comtatner in ambhio pertuals. I} dato che
emerge semnbrurubbe indirizzars le esigenes di
programmarione voite ad incrementare | crpa-
citd degh scali wersn ia implementarions di nuo-
v suparfici o servizio del trafficl pluttosio che
veTsa nuove opere di accosto. Che fare, quindi,
sotio la Lanterna? Puntam s uo retroparto che
vanga rabboccato dalls gronda eppure restare
un porto “piccolo”, ma ¢t nicchia? La geografta
doi porti del Mediterranvo sta cambiando velooe-
mente e non a favore dell'ttalia. E la concorronza
sl andrd intensificando. Megito attrezzarst per
Lo,

Lo L
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I progetti di sviluppo della Germania,
con gli scali di Amburgo e Brema,
nischiano di marginalizzare sempre
pid il Mediterraneo

LETAFPE

| COMCORRENT)
1.0kl el Hord
EirDpa. o wrustta

it perip i Amburga,
adeilrs gl i
Biusisa

Fondamentale proseguire con gli
investimenti previsti nelle
infrastrutture, solo cancandola
merce via treno si pud crescere

L CONTRINER

Negli uttrnd 30 anni
la di
TraspeTo Manttrno
di container ¢
crescluta ad un tasso
deil 3-9% annuo. 3
fronte della oescita
annua dell'1 1% della
flotta mondisle

Lo STuDi0

0 programama Trans
European Transpon
Networks dell'Ue
finanzierd o studio
sulfintroduzions dei
sistem] i trasportn
intzlligenti nel area
portuale d
Amburga

LA GERMANIA

Nargli ultimi venti

anniiporti defla
hanno

Qestite, giungendoa
superare i 300
milioni di tonnefiate
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Il Secolo XIX

IN LIGURIA S| GIOCA (ANCHE) SUl TEMP| LA BATTAGLIA FRA INFRASTRUTTURE
Nuovi porti, Vado "stacca" Bettolo

it terminal Apm pronto a raccogliere Ia terra di Terzo Valico e scolmatore def Bisagno

GENOVA. Apm Terminals, braccilo

i (e Gt eosmio s mavimbes w——
tarminalistico del gruppo Maarsk che sta st
realizzando 1a nuova piatiaforma container di Nuovi porti, Vado “stacca” Bettolo (==
Vado Ligure, ha proposiola scorsa settimana Tmrd Ao ror s rctoery et 5 1018 VAL KO AT T P

al provveditorato interregionale delle Opere
pubbliche una variante al progetlo: come
riportato nei giorni scorsi ' edizions di Savona
de! Secolo XIX - la piatlaforma (200 mila metn
quadrali) non dovrebbe pii essere realizzata
in parte su terrapieno, in parte su impalcato di
cassoni in cemento armato, bensi tulla su
terrapieno, e solo il parimelro in cassoni.

Per Gianluigi Miazza, presidente del porto di
Savana, gquesto significherd un risparmio di
denaro: 60 milioni di euro in mena rispetto al

iy
i il

i
b
ilil
i

|
|
i

|

progelto onginario da 450 milieni (300 40 ANNI LUCE
pubblici, 150 privati) sempre che la proposta. PIU AVANTL

gia passata in Conferenza dei servizi
consulliva, passi la Valutazione d' impatio

ambientale e 1a Conferenza dei servizi in sede o= P

deliberanle, dove dovrd essere approvata: «ln P

termini di tempo, risparmieremmo con i R | o i
riempimenti circa sei mesi, ma & probabile che . i et B

I' approvaziona della varlanle na pranda = CITIZEN. |

quattron» osserva Miazza.

Per Carlo Merdi, amministralore delegalo della

Apm Tarminals «il nostro impegno finanziario non cambia. mentre con i riempimenti il pubblico
dirotterebbe 60 milioni dalla realizzazione della piattaforma a quells dell’ estensione della diga foranea,
opeara che I' Aulhority deve realizzare per contratlo. Sulle tempistiche, nmane | obietlivo a portare la
prima nave in banchina nel primo trimestre del 201B8».

La variante di Vado richiama in campo la burocrazia e mette in allarme le assoclazioni ambientaliste
locali, ma nell’ ottica di Autoritd portualo e Apm dovrebbe centrare |' obiettivo del 2018, con I' apertura
della piattaforma un anno prima rispetto al Terminal Bettolo in costruzione & Genova (200 mila metri
quadrati), la cul aperlura & previsla nel 2019. Pronta al 94% e attualmentle in fase di *caricaziona” - la
prove di sopporiazione del peso sulla piattaforma - su Beticlo pesa I' inchiesta per mafia a canco della
Tecnis, impresa capofila del I’ opera, mentre il consorzio Msc-Gip che dovrebbe gestire I' infrasirullura
& in attesa di presentare il layoul finale del terminal.

Miazza sottolinea come i riempimenti di Vado potrebbero rivelarsi una soluzione per il conferimento dei
materiali di smarino provenlenti dai grandi cantieri atlivi in Liguria.

| primi due lotti del Terzo Valico stanno producendo due milioni di metri cubi di terra e roccia, e se la
qualta dei maleriall {resistenza e compatibilita ambientale) lo consentisse, a Savona polrebbero
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arrivare i detriti accurmulati oggi 8 Genova nel quartiere del Campasso o nella discarica del Colletto di
Stalla. Miazza sosliene che anche «lo stesso canliere per la meassa in sicurezza del Bisagno» polrebbe
essere fonte per i iempimenti di Vado, ma in tutti questi casi sara necessario vedere se i tempi delle
opere saranno compalibili con la piatiaforma, aaltrimenti dovremo cercare, come & gia successo, il
materiale per | iempimenti nelle caves.

Vado potrebbe quindi accogliere quello che le giunte regionali pensavano di pater conferire nel
Ribaltamento a mare (71 mila melri quadratl), clog lo spostamento sul mare delle area a monte della
ferrovia delle aree Fincanlieri di Sestri Ponente, opera che invece giace al Consiglio superiore del
Lavori pubblici, da mest in atlesa di un' approvazione definitiva. A Vado infine, per accelerare i lempi, la
realizzazione dei cassoni perimetrali potrebbe essere raddoppiata. ta Grandi Lavori Fincosit infatti non
ha solo un impianto per la produzione di queste strutture nel porto di Vado. ma anche a Genova, nell
area di Multedo: «Si pud passare cosi da tre a sei cassoni a! mese» splega Miazza
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The Medi Telegraph

Piattaformma Vado, ferra al
posto delle palafitte

Vado Ligure - A otto anni dall’Accordo di programma, il progefto
della piattaforma multipurpose di Apm-Maersk potrebbe tornare
alla versione originaria, che prevedeva il completo riempimento
delle fondazioni. Una scelta drastica, quella presentata al Provve-
ditorato interregionale alle opere pubbliche di Genova.

Vado Ligure - A otto anni dall’Accordo di programma, il progetto della piatta-
forma multipurpose di Apm-Maersk potrebbe tornare dlla versione originaria,
che prevedeva il completo riempimento delle fondazioni. Una scelia drastica,
guella presentata al Provveditoraio inferregionale alle opere pubbliche di Ge-
nova, perché la variante fecnica escluderebbe di fafto I'utilizzo di un sistema
"a tavolo rovesciaio”, che prevedeva una rete di pilasiri a sostenere il piano
del terminal, in modo da lasciar circolare I'acqua della rata sotto alla struttura
stessa. Ma llipotesi - alla quale il sindaco Monica Giuliano non oppone resi-
stenza, e che comunque dovid essere sottoposta alla Valutazione di impatto
ambientale prima di una nuova conferenza dei servizi in cui analizzare even-
tuali prescrizioni - ha gid messo in allarme i comitati ambientalisti che negli anni
si sono schierati per fermare il progetto di ampliamento portuale o, in seconda
battuta, oftenere almeno la soluzione che consentisse la massima circolazione
delle acque: «La rada di Vado diventerd un acquiirino», € il loro fimore. Non
solo: il iempimento totale annullerebbe anche gli sforzi dell’ex sindaco Carlo
Giacobbe e dell’assessore provinciale Roberto Peluffo, i quali avevano
"conquistato” la strutiura sorretta da pilastri dopo una lunga trattativa politica.
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Con il sistema “tutto terrapieno”, la costruzione del corpo principale della
piattaforma verrebbe a costare circa 60 milioni di euro in meno, dato che
I'utilizzo di cassoni si ridurrebbe dalle 115 unita previste a solo 52 elementi.
Questi verrebbero posizionati solo lungo il perimeiro del terminal, mentre la
parte interna verrebbe riempita di materiali di scavo (provenienti dall’Aurelia
bis e dal Terzo valico). «La soluzione che Apm ha presentato - spiega il presi-
dente dell’ Autoritd portuale, Gian Luigi Miazza - ha tre elementi che la fanno
preferire. Sard una struftura pid solida nel tempo. Il denaro risparmiato verreb-
be utilizato per costruire la nuova diga esterna, per proteggere meglio la
piattaforma arrivando al 20% di giornate operative anche in condizioni di ma-
re mosso, come verificato dal Cetena (Centro per gli studi di fecnica navale,
ndr) di Genova. Inoltre uno studio di Technital (che fa parte del gruppo diim-
prese che sta realizando il terminal, ndr) stima con I'impalcato un fempo di
ricambio dell'acqua da 20 a 30 giomni, quindi con una zona di acqua sta-
gnante, Invece & accertato che le correnti passano piu al largo e con il riem-

pimento si eliminerebbero i problemi del ristagno e le difficoltd di pulizia
all'internon,

Con la rivisitazione del progetto, secondo I’ Autoritd portuale, migliorerebbero
anche le condizioni per la redlizzazione del porticciolo previsto a fianco del
radicamento a terra della piattaforma, lato levante. Quesio perd verrebbe
redlizzato in project financing, ossia attraverso un soggetio privato disposto
ad accollarsi I'investimento. In ogni caso, come gid anticipato dal Secolo XIX,
il pontite della Petrolig verrebbe demolito. Gia da alcuni mesi ospita anche le
condotte della Esso, poi resterebbe in funzione fino al completamento della
piattaforma, sulla quale sono previsti I'accosto e gli impianti petroliferi.
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The Medi Telegraph

Bolloré, crescono porti e
logistica

Genova - Seftore riorganizzato da gennaio 2016. Il gruppo: «Buon
momento per i servizi di trasporto e per i terminal in African.

Genova - L'imprenditore francese Vincent Bolloré € 'uomo del momento an-
che in ltalia, per il ruolo che ha assunto nel mondo finanziario (possiede I'8 per
cento di Mediobanca) e delle telecomunicazioni del nostro paese. Le sue
mosse in Telecom e le sue ambizioni di acquisto di Mediaset [0 hanno posto
negli ultimi giorni al centro dell’attenzione nazionale. Ma la vera forza a livello
internazionale del gruppo guidato da Bolloré, come mostra 'ultimo bilancio
pubblicato nei giorni scorsl, € data dal settore trasporti e logistica, che fattura
6 miliardi di euro sui 10 miliardi complessivi. I gruppo Bolloré, per cui lavorano
55 mila persone, ha diversificato la proprie aftivitad nello stoccaggio di materie
prime energefiche e nei media, oltre che nella logistica. Il 2015 & stato un an-
no positivo. L'utile netto consolidato € cresciuto del 157 per cento a 564 milioni
di euro. Il risultato operativo & stato di 701 milioni di euro (+8 per cento), men-
tre il fatturato ha toccato 10,8 miliardi. L'Ebitda & stato di 1,114 miliardi di euro
(+9 per cento). Una nota dell’azienda spiega che questa crescita € dovuta «ai
risultati delle attivitd di trasporto e logistica, che beneficiano del buon momen-

fo delle aftivitd di servizi di trasporto nel mondo e dei terminal portuali in Afri-
can,
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Il risultato operativo ha beneficiato anche della «crescita dell’ attivitd logistica
petrolifera grazie alle buone performance della distribuzione in Francia e
dell’attivitd logistica e depositin. Anche o sviluppo dell’attivitd di comunica-
zione ha avuto un impatto positivo grazie alla «crescita dei risultati di Havasy,
con un risultato netio in questo settore cresciuto del 23 per cento, a 172 milio-
ni di euro. Infine il gruppo ha avuto utili anche dallo stoccaggio di elettricita. I
settore trasporti e logistica & stato oggetto di una riorganizzazione a partire
dallo scorso primo gennaio 2016. Nei conti del 2015, ha generato il 56 per
cento del fatturato, il 69 per cento dell’Ebitda e I'81 per cento del risuttato o-
perativo. Ha generato un giro d’affari di 6,051 miliardi di euro (+7.5 per cen-
to), un Ebitda di 767 milioni (+5,1 per cento) e un risultato operativo di 569 mi-
lioni (+4 per cento), la metd di quello complessivo del gruppo e limitato, co-
me spiega una notfa, «dall’aumento degli ammortizamenii  legafi
all’accelerazione degli investimenti in Africa». Dal primo gennaio 2016 il setto-
re frasporti e logistica & diviso in quattro unitda: Bolloré Ports (terminal portuali e
agenzie marittime), Bolloré Logistics (fornitura di servizi di trasporto e logistica,
ingloba i vecchi marchi fra cui Sdv e Saga), Bolloré Railways (concessioni fer-
roviarie in Africa) e Bolloré Energy (distribuzione e logistica petrolifera in Fran-
cia e Europa). Nel bilancio 2015 & ancora presente Ia vecchia bipartizione fra
Bolloré Logistics e Bolioré Africa Logistics.

La prima rappresenta il 55,6 per cento del fatturato del settore (3,363 miliardi
di euro, +9,4 per cento sul 2014), la seconda ha fatturato 2,688 miliardi (+5,2
per cento). Il gruppo, che & quotato alla Borsa di Parigi, ha messo in evidenza
nella sua nota sui risultati del 2015 «il buon momento generale delle aftivitd
portuali in Africa e delle aifivita logistiche, particolarmente in Europa e Asias,
Al contrario, il calo del valore delle materie prime ha «colpito le aitivitd dei
progetti industriali in Africa al servizio dei clienti petroliferi e minerari e le attivi-
1a dei paesi particolarmente dipendenti dal petrolio (Gabon, Congo, Angola,
Mozambico, Nigeria)».L'ultimo grosso investimento portuale ha riguardato, nel
giugno 2015, un progetto da 1,5 miliardi di dollari per lo sviluppo di un nuovo
terminal container a Tema in Ghana. Meridian Port Services, una joint venture
fra Apmt (Maersk), Bolloré Logistics Africa e Ghana Ports and Harbour Authori-
ty, svilupperd un nuovo porto da 3,5 milioni di feu e investird anche nel miglio-
ramento della viabilitd per far fronte all’aumento della capacitd del nuovo
impianto.
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L'Informatore Navale

Genova: Laboratorio38,dal mare,riciclo vele per oggetti
unici,prodotti artigianali 100% Made in Italy

Genova, 28 marzo 2016 - LABORATORIO38 vuole essere un laboratorio di emozioni
trasformate in materia, il punto di riferimenlo di coloro che amano i1l mare e
desiderana rispettarlo il piu’ possibile cominciando dal ricicle di materiali che nel
mare vengono utilizzati per dilette, per sport e per antiche necessita’:le vele.

Chi sceglie una creazione 38LAB lo fa’ perche’ riconosce nelle sue creazioni alcune
delle emazioni che il mare regala, nel viverlo ¢ nel mirarlo e desidera portarle con se’
ogni giorno in un oggetto eco-sostenibile

Sono sicuramente persone UNCONVENTIONAL poiche’ desiderane donare e donarsi
una seconda passibilita’ e comprendono il valore del riciclo quale seconda vita per
alcuni materiali,altrimenti persi e smaltili in modo inquinante.

Parliamo per ora di vele,percio’ dacron kevlar,nylon rip-stop.maillart ed in casi piu’
fortunati antichi cotonati misti.

UNCONVENTIONALperche' associano facilmente le sensazioni e | emozioni ad un
materiale e scelgonodi portarle/o con se’ ogni giorne per non dimenticare.(un
ancoraggio ,diret}Parliamo di:

CORAGGIO di affrontare la vita seguendo sempre il proprio cuore e le proprie
passioni anche se questo puo’ significare immensa fatica ,proprio come quella di chi
decide di vivere per mare e dimenticare la paura.

LIBERTA’ di concedersi agni giorno di sequire i propri sogni e farli diventare realta’,

SILENZIO che trovi piu’ facilmente veleggiando in mezzo al mare ma anche nella
profondita’ dell” anima.

RISPETTO E AMORE per la natura e le sue leggi.

La scella del nome per altro,deriva da un insieme di eventi che hanno caratterizzato la
vita di 38LAB.

Lab e’ I'abbreviazione di laboratoro perche’ ¢ con le sole mani che prende forma cio’
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che mentalmente si elabora e s ‘immagina.

38 l'insieme di due numeri ricorrenti nella vita del creatore de! laboratorio,numeri
pieni,sinuosi di perfezione ed integrazione e d’ infinito.

Ma soprattutto 38 vuole rendere omaggio alla data di nascita di un padre che lasciava
quest’esperienza terrena nel momento in cui nasceva l idea del Lab.E quale scelta
migliore di equilibric ed amore?...

Ecco perche’ questi numeri saranno ricorrenti ,esattamente come il 5,

LABORATORIO38 esegue solo prodotti unici,poiche’ 1 materiali usati sono tutti
riciclati e quasi mai e' possibile trovare vele uguali.ll design e’ lo stesso .ma la
consistenza dei maleriali varia da vela a vela.Solo le cime ed 1 grilli e di alcuni numeri
in dacron adesivo sono nuaovi e sempre provvenienti dal settore nautico.

Negli accessori raffinati si pud ritrovare tutta l'esperienza pluriennale suo
inventore,che ha studiato nella miglior scuola del mondo:LA VITA,oltre ad aver
accumulato esperienzadecennale in una grande azienda del settore nautico ed amante
il mare come immenso contenitore di emozioni e possibilita’,

Inoltre LABORATORIO38 si avvale della collaborazione di personale altamente
qualificato ed estremamente versatile.ll suo lavoro ' totalmente ARTIGIANALE E
100% MADE IN ITALY.
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La Gazzetta Marittima

La Spezia sollecita la Pontremolese

Urgente il raddoppio della linea ferroviaria come asse strategico per I’'Europa

LA SPEZIA - 1l vice ministro alle Infrastrutture e Trasporti Riccardo Nencini ha visitato lunedi 21 marzo il
porto della Spezia, accolto presso la sede dell’AP dal presidente dell’Autorita Portuale, Lorenzo Forcieri,
dai membri e dai rappresentanti del Comitato Portuale e della comunita portuale, presenti anche il pre-
fetto Mauro Lubatti e il questore Vitterino Grillo.

L'incontro si & svolto presso I'Auditorium del porto dove il vice ministro Nencini ha potuto assistere ad
una breve presentazione del porto e dei suoi fattori di successo nonché dei programmi di sviluppo in
essere nello scalo spezzino.

“Abbiamo evidenziato le ottime performance del porto spezzino in termini di efficienza operativa e in
termini di capacita di attrarre investimenti privati. Dalle parcle del viceministro abbiamo colto la reale
disponibilita all’ascolto ed alla ricerca di soluzioni rapide e pragmatiche che ci confortano sulle ulteriori
possibilita di sviluppo futuro del nostro scalo”, ha detto Forcieri.

Il presidente Forcieri e i rappresentanti della comunitd portuale hanno sollecitato il vice ministro sul te-
ma del raddoppio della ferrovia Pontremolese, ribadendo come la stessa rappresenti un asse strategico
per il collegamento con i mercati del centro sud dell’Europa. Il vice ministro ha convenuto sull’'urgenza
del completamento della linea e, tradendo la sua formazione di carattere umanistico, ha affermato come

La Spezia sia al centro di una piattaforma logistica e commerciale che dal MedioEvo in poi non ha mai
smesso di funzionare.

Nencini ha proseguito poi sottolineando che ci saranno presto novitd con l'istituzione, la prossima setti-
mana, del Tavolo della Logistica dove verra concretamente affrontata la questione Pontremolese. Nenci-
ni ha anche evidenziato come sia importante la relazione tra cittd e porto, sottolineando in proposito
come sia determinante il fattore tempo per superare il gap esistente tra Italia e resto d’Europa in termi-
ni di infrastrutture. La visita & proseguita poi con un sopralluogo nelle aree operative del Molo Fornelli,
Terminal Ravano, Terminal del Golfo, Mole Garibaldi e Calata Paita.
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La Gazzetta Marittima

Sulla Livorno-Golfo Aranci la nuova “Mega Andrea”

Completamente ristrutturata la nave puo trasportare 2000 passeggeri e 550 auto con un‘alta
velocita operativa

SAVONA-VADO - Giovedi scorso, in perfetta linea con le vacanze
di Pasqua, & entrata in linea sulla tratta Livorno-Golfo Aranci {a “nuova” Mega Andrea, della compagnia
delle navi gialle Corsica Sardinia Elba Ferries.

Tra la primavera e |'estate, 1a nave effettuerd circa 500 viaggi, toccherd moltissimi porti e servira quasi
tutte linee della compagnia, affiancando le altre wunitda della flotta.
Da poco uscita dal Cantiere Navalmare di La Spezia, la Mega Andrea & stata oggetto di un attento re-
styling, innovazioni tecnologiche e alcune importanti trasfermazioni che I’hanno dotata di tutti i requisiti
delle nuove costruzioni in termini di sicurezza, qualita e accoglienza.
Tutti i lavori strutturali sono stati eseguiti dalla Societd Jobson Italia, mentre la Ditta greca Vianadecon,
dell’Architettoc Antonios Kioukas ha progettato e realizzato tutti gli  arredi interni.
“Siamo lieti di offrire ai passeggeri gli elevati standard di questa nave, che ci permetteranno di soddisfa-
re ogni tipo di clientela. I servizi di bordo e il comfort della traversata sono in linea con le politiche di
accoglienza e sviluppo della compagnia” commenta Raoul Zanelli Bono - direttore commerciale di Corsi-
ca Sardinia Elba Ferries, che aggiunge - “con la Mega Andrea, la qualita sulle linee della Corsica e della
Sardegna raggiunge altissimi livelli”.

La nave presentera caratteristiche all’avanguardia, nuove soluzioni architettoniche e una ricca e moder-
na varieta di ambienti in grado di accontentare ogni esigenza: grandi spazi e luoghi di intrattenimento,
aree giochi, sale videogames, boutique, piscina interna, promenade sul mare e 9 modernissimi locali
ristorazione ‘a tema’, con una nuova immagine grafica.

Sebastien Romani - direttore del Catering - annuncia e importanti novita: "Sono stati creati nuovi con-
cetti di ristorazione, che rispetterannc le mode, le filosofie di vita, le esigenze salutistiche e le voglie
della nostra clientela. Ogni locale avra un nome e la sua personalita: Dolce Vita, Gusto, Sweet Café, Ri-
viera Lounge, Yellow’s, La Veranda, solo per citarme alcuni” e prosegue™ saranna locali moderni, che si
distingueranno per arredi e tipologia di offerta, dove prevarranno la qualitd e la varietd dei prodotti”.
Nei suoi 171 metri di lunghezza, 28 metri di larghezza e 6 ponti praticabili, la Mega Andrea pud acco-
gliere 2000 passeggeri e 550 auto e raggiunge una velocita di crociera di 21 nodi. Le cabine saranno

540, di varie tipologie e dimensioni: Holiday, Cruise, Top Class, Lussc e cabine dedicate agli amici a 4
zampe
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La Gazzetta Marittima

Si al Marina nel Mediceo

Respinta la richiesta di rinviare presentata dal sindaco

LIVORNQ - Era scontato, dopo i vari pronunciamenti del Tar di Firenze e malgrado il fuoco di sbarra-
mento del sindaco Nogarin. Cosi il comitato portuale dell’Authority labronica ha dichiarato che “la propo-
sta della Societd “Porta a Mare Spa” & l'unica risultata ammissibile per una valutazione finalizzata alla
attuazione delle previsioni del Piano Regolatore Portuale” per la realizzazione di un “marina” nel porto
mediceo e nella adiacente darsena Nuova. Ne & derivato il via libera formale da parte del Comitato Par-
tuale a individuare nella Societa di Trasformazione Urbana “Porta a Mare” (99% Azimut-Benetti e 1%
Comune) il soggetto cui rilasciare la concessione demaniale.
Alcuni circoli del Mediceo, come noto, si erano proposti in alternativa ma - ha detto Provinciali in comi-
tato - non hanno mai presentato la richiesta documentazione, chiedendo in pratica un “diritto di insi-

stenza” nell’ambito. Tra I'altro I'8 marzo scorso c’era stato anche I'ok della Commissione Tecnica di Valu-
tazione (CTV).

Come ha ricordato I'Autoritd portuale, il progetto di trasformazione del Porto Mediceo (e della Darsena
Nuova) in approdo turistico fu presentato per la prima volta nel 1997, a seguito dell’approvazione in Re-
gione del Piano Strutturale del Comune di Livorno. Dieci anni dopo, nel 2007, venne sottoscritto un Ac-
cordo di Programma presso la Presidenza del Consiglio dei Ministri, con la quale I'Autorita Portuale si
assunse il compito di sviluppare la pianificazione urbanistica necessaria per garantire il dettaglio delle
previsioni de! Piano Strutturale, avviando la redazione di una variante del Piano regolatore Portuale e
facendola approvare a dicembre del 2010. Il nuovo Piano regolatore Portuale, approvate in Consiglio
Regionale il 25 marzo dell’'anno scorso, recepisce i contenuti della variante al PRP approvata nel 2010,
prevedendo anche un piccolo approdo nautico nello specchio acqueo della Bellana, da destinare alla nau-
tica sociale. Il sindaco di Livorno ha votato contro in comitato, chiedendo la sospensiva del procedimen-
to essendo in corso d'opera un'istruttoria per passare il waterfront al Comune. La il commissario
dell’Authority Gallanti ha rifiutato il rinvio, ricordando comungue che “ci sono ancora i tempi della valu-
tazione del progetto definitivo nella conferenza dei servizi”. E il tiro alla fune continua, anche se il round
questa volta sembra assegnato alla "Porta a mare Spa”.

* K X

Nella riunione di martedi scorso & stato ricordato che il 21 aprile decade definitivamente |'attuale comi-
tato dell’Autoritd portuale di Livorno, scaduto il 7 marzo scorso e il cui mandato era stato prorogato per
legge per 45 giorni. Il Commissario Gallanti sta inviando in questi giorni le lettere agli enti rappresentati
in comitato perché procedano alla designazione o alla conferma dei membri. «Abbiamo chiesto alle or-
ganizzazioni sindacali di non attivare le procedure di elezione dei propri componenti ma di procedere ad
una loro semplice designazione - ha spiegato Massimo Provinciali - se da una parte, infatti, I'Authority
non pud lavorare senza avere un comitato portuale pienamente operativo, dall’altra sarebbe stato inop-
portuno, stante la prossima approvazione del decreto legislativo di riorganizzazione delle Autorita Por-
tuali - che abolira i comitati cosi come sono oggi - organizzare le elezioni per eleggere i rappresentanti
dei lavoratori”. L'Authority ha chiesto alle rappresentanze di far prevenire le designazioni entro il 12 a-
prile, poter costituire il nuovo comitato in tempo utile per I'esame del bilancio consuntivo del 2015, che
per legge deve essere approvato entro fine aprile.
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La Nazione

IL RUTURO DEL MEDICEO MALUMORE E PREOCCUPAZIONE TRA | 5OCI DEI CIRCOLI

Porto tunistico, dipor

isti gia in fibrillazione

«Se 11 costo del posto barca sale, andiamo via»

= VORND =
POCA vogha di parlare ¢ 1anta amarez.
za tra 1 s0¢1 der eircoli nautica del pors
1o, Dopo 10 anni di ttra e mo fl-
corsi, di conferme ¢ smentite

.qha dato l'ok alls Benetu di
costrusre il «Marinas, MFamimzioso pro-
grito porto tunstico che doveebbe sor-
gere a Livorno ¢ fire convorrenza agh
altr scah toscon ¢ di tuno 1l Nord dta-
hin, In questi anm di battaglia, pero, 1
c:::g})x mauticr hanno ftouna ¢ :}1:;.1 i
spudorata opposizione per pausa che )
costo di affitta del proprio posto barca
sakra alle stelle. Una paur pia che con-
creta, considerando 1 progetio. Per

o motive 1 cureoly, con o capo lo
Yacht Club, hanno fatto un ncorso al
Tar, ma il tnbunale amminitrauvoe lo

ha resminta. E nes giorni scorss anche
leomcu ha messo

fine a questa guerelle consacrando 1l
farto che 1a Benetn costnuraal parto -
ristico, con bunna pace anche del sinda-
ou Filippo Nogarmn che ha detto che 1l
porto appartucne all ¢t e non pud es-
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scre privatizzato con il progetio «Man-
ras. Durante le vacanze di | 50~
prattutto prizna < dooenica, alle ban-
chine vicino m «iJotie € stato un conti-
nuo via-vai di persone. Mohi hanno ap-
profittato delle belle pormate per un

CHI VINCE E CHI PERDE

Ok al «Marina» di Azimut-Benetti
«Ma a noi hanno dato solo tre mesi
per presentare un'alternativa»

bel o in mare, altn hanno utlizzato
le feste per sistemare b bareg, pulirlae
armarka in vista delb siagtone estiva
Quasi nessunc, pero, 31 ¢ voluto ferma-
re per paslare, anche se la sensazione ¢
che 1 s0a1 dei eircob siano in ansa, in
anesa di sipere quale sara 1l loro destr-
no,

«SE 11. COSTO del pasto barca saira
alle stclle saro costretto ad andare via,

portandola da un’altra pane dopo anni
fedehan ha detto un signore sulla cin-
guantina accompagnato dalla mogle
che ¢ voluwlo nmmnere anommo, Non
ha voluto laseiare I propria identitd
ncanche un socio dello Yacht Club
che, perd, ha voluto dicluarare tutto 1}
proprio mulessere,

SIAMO mobto prevecupaty, Laboecia-
trz del nostro nicorso al Tar ¢ una
sconfitta E oltre ol denno anche label-
fa perche 1 ha det-
to di presentare un prano ahernativo,
inveee di fare il ricornso. Madandoet so-
Jo tre mesi dh tempo. E no come vrem-
mn potuto fare a pensare a un prano al-
1ErNALve 3 LN Progeto cosi grande co-
e 1] “Manma” in soli 90 grornt quan-
do 2d alin prvau sopo stau doty an-
m>. lnsomma, anche sc la battagha
sembra ma vinta, la rabbia dei soaq po-
trebbe nmescobire per Fennesoma volta
le cartesn tavola e ribaluwe [ nmazione
Staremo @ vedere chi 1o spuntera,
Nicolo Cecioni
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Il Sole 24 Ore

Infrastrutture. Via libara dall’ Europa
A Livorno 90 milioni dalla Bei per opere di riassetto

dello scalo

Livorno L® Autoritad portuale di Livorno si

prepara a finanziare con 90 milioni, appena ——
ottenuti dalla Bei, gli interventl inseriti nal ;_j._!,;*_
programma triennale 2016/2018 delle opera —  NportodiTreste imustesul trend Jsrsiete
pubbliche approvato in novembre dal F o o a‘“_" =gy
Comiiato portuale. ; s

Ad annunciare |' arrivo dei fondi & stalo, nei = =

giorni scorsl, [l Andrea Kirschen, funzionario
della Banca europea degli investimenti, con
delega ai finanziamenti in Nalia e Malla. 1l

quale ha fatto sapera che «il management - ooy il i_ '
commitee dell’ istifuto ha approvalto un prestito i ot —=
all’ Authority per un ammontare di 90 miliont L el e —

ed una durata di 20 annis.
Su un fabbisogno triennale (2016/2018) di 120

]

Piu formazione per lalimentare Fobroses:

w{ngeeet covefleas |
milioni di euro, fa sapere I' Autorith poriuale, - : g g g ST
«90 saranno quindi messi a disposizione dali' = g‘. ! i |
istiluto di credito auropeo par realizzara oparg Lty 2
quali, ad esempio, I' escavo dei fondali _ b
prospicienti la darsena Toscana; il dragaggio . !
dell’ imboccatura Sud; il rifacimento della

calata Bengasi; la realizzazione di un M
microtunnel per il passaggio dei tubli dell' En, i
I alargamento del canale di accesso € la : ey
coslruzione di un nuovo magazzino per i |
forestali alla radice del terminal Alto Fondale.

L' obiellivo degli interventi, secondo quanto riportato dalla Bei nella web publication form diramata agli
inizi di marzo, & quello di rendere Livomo un nodo core delle Retl Ten-T pia competitivo ed efficlentas.
«Credo che I attenzione della Bei - ha detio il commissario del porto di Livorno, Giuliano Galland - sia
un segnale importante che testimonia del prestiglo e della fiducia che il porta di Livomo sta acquisendo
in Europa. La Bei svolge un ruolo fondamentale nel finanziamento delle infrastrutture @ non pué che
finanziare opere cantierabili. Chiaramente, il suc supporto & per noi una cerlificazione di qualita anche
par | progetli da cantierare, su cui il porto punta moltos.

E propno sui progetli futur si concentra I atlenzicne di Gallanti, in particolare sulla Piattaforma Europa.
darsena multipurpose il cul bando di gara & stato pubblicalo a gennaio. Bando sul quale gli investitori
intenzionati a partecipare hanno tempo sinc al 30 giugno per presentare le manifestazioni di interesse.
Secondo il numero uno dello scalo |labronico, le attenzioni della Bei avranno un effetio positivo sul
bitancio dell’ ante, che potra cosl liberare risorse da destinare all' opara: «Abbiame a fianco a noi I
Unione europea e la Regione Toscana, continueremo a migliorare o scalo portuale esistents, in attesa
che divenli realta il grande progetto di ampliamento a mare del portos,

internazionale del Belgio. L' uvomo che proclama la propria innocenza («Non sono un lerronista, non so
nulla di terrorismo e neppure di documenti falsis), stando al nsconin, avrebbe farnita | documenti falsi
alto stessa Salah Abdeslam e a Mohammed Lahlaoui, uno dei due kamikaze di Zaventem. Quest’
ultimo, in particolare, nsulla essere un marpcchine che ha vissule a Veslone, nel bresciano, lra il 2007 e
il 2014, dove & finito ai domiciliari per reati contro il patrimonio e la persona. Dua anni fa fu aspulso ma
anziché tomare in Marocco & andato in Germania. Il transito in ltalia di terroristi islamici accende la
polemica politica sul servizi segralir «Un Paase colabrodo, una terra di nessunox & I' attacco che arriva
da Forza Ltalia.
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La Nazione Livorno

Per quest’anno attesi su Livorno 413 scali

« UYORNO -
OTTOCENTOMILA passegpe-
n e 413 scals schedula per 1l
2016, Stamone delle aoaere al
V13 cOn numen ineoraggant, che
per anche por 1] 2017 assicuriran-
noa Lavorno un aescendo di Loc-
cate nave che scaleranno il nostro
Porto con un programma mutnio
di scdi anche in home-port par-
aale. Buone nohae, mbcipate da
La Nazone due settirmane fa, e
copfermate a condustone della
misstone congunta di Porto b

Livorno 2000 e ﬁ
in Flonda per il Sea Trade

se Global, la fiera p1a impor-
tante &l monda delle crocere che
st & svoltanella atta d Fort Lao-
derdale. Per Porto 2000, la partea-
pata che gestisce il traffico crocie-
re nel nostro porto, c'eranc ] pre-
sidente, Massimo Provinaali, du
dingent1 Fedenca Matteuca e
(iovanni Paclo Spadony, da Fa-

brizio Mazzet, port operation ma-
nager e da Serena Verom, respon-
sabile marketing e comunicano-
ne. Un recupero significauvo ri-
spetto alla flessione registrata nel
2013 destinato 0 crescere ancora
nel 2017 fino all’auspicato ritomo
al traguardo di un malione d pas-
seggeni tegistrato nel 2012, A
Fort Lauderdale s sono consoli-
dat gh accords i essere con
grupm armatoriall leader nel sat-
wre crocaere (Carmuval, NCL,
Royul Cambbem) che conferm-
no la previsiane di incrementare
triffiq e scalt per al 2017, Da se-
gnalare ) rupports con Royal Ca-
ribbean con 1] gquale 51 stanno get-
tando le basi & un accordo che po-
ira prevedere "arivo a Lavorno
delle unith pra grandi. Con Carni-
val sono stan conferman 1 criten
dell'acoordo pluriennale in essere
¢ & stata data partteolare attenzio-
ne al prossimo viazEio inaugurale
della nuova nave Carmuval Vista
previsto a Livarne 1] |3 giugno

Porto 2000
PORTO di Livorno 2000 e

hanno
partecipato in Florida

al Sea Trade Cruise Globat,
ia fiera delle crociere nella
citta di Fort Lauderdale

VIAGGIO INAUGURALE

La nuova Carnival Vista
shartca il prossimo 13 giugno
con cinquemila passeggeri
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Gli itinerari

LIVORNGO, Bolgheri, la Costa
degli Etruschi e 'Elba che
sono entrate a far parte
delle proposte diitinerari
complementari ed alternativi
della Toscana della Costa

prossumo con & bordo anguemila
passeggeri che scalera Livorno da
magmo ad ottobre ben 18 volte
Con il Gruppo DPresuge (NCL,
Oceamua, Regent Seven Seas) so-
no state potenziate le opporturutd
ch scao delle grands navi come la
Norvegan Epic, Spmnit e Jade e ad
IMZI0 MEUNNO $ONo previsi scall
della Epic in paricolare anche in
home port paraale, grane al re-
cente ampliamento del Terrunal
Alto Fondale che 51 & dotato da
span anche per operazion) home
port. Imporiann anche 1 contato
con agent mantine ¢ tour opora-
tor che hanno apprezzato lo stand
di 54 metrt quadn condiviso con
1l porto di Piombino e incentrato
sulla promozione da due scali co-
me sistema portuale 10scano e ga-
tes pavilcgiat per raggungere le
atth d'arte ma anche porte i T
accesso der temiton della costz,
[.avomo, Bolghen, 1a Costa degh
Etruschy el'Flba che somo entrate
a far parte ddle proposte di 1une-
ran complementan od alternativ
delia Toscana della Costa
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The Medi Telegraph

Civitavecchiq, ipotesi green
corridor con I'EQifto

Civitavecchia - Si cerca un vettore disposto ad istituire una linea
diretta tra Civitavecchia e lo scalo egiziano di Port Said.

Civitavecchia - Nella giornata di ieri Pasqualine Monfti, Commissario Straordina-
rio dell’Autoritd Portuale di Civitavecchia, ha ricevuto Galal Elsawy,Ministro
Plenipotenziario degli Affari Economici @ Commerciali del Governo egiziano.
Una visita che ha posto le basi per una collaborazione nel settore del traffico
reefer ed ortofrutticolo tra Italia ed Egitto. «Lavoriamo per incrementare i traffi-
ci e, a fal fine, cercheremo di coinvolgere gli armatori interessati al fraffico
merci di media percorrenzan, cosi Pasqualino Monti ha commentato la visita
allo scalo laziale di Galal Elsawy.

Il rappresentante del governo egiziano, in visita per la prima volia al porto di
Civitavecchia, ha pil volte sottolineato, nel corso del colloguio, I'attenzione
per il porto laziale per la sua centralitad nel Mediterraneo e per le sue caratteri-
stiche di scalo polifunzionale. La collaborazione dovrebbe riguardare Port Said
e si pensa alla creazione di un “green corridor” con il coinvolgimento di un
veftore disposto ad istituire una linea diretta tra Civitavecchia e lo scalo egi-
ziano. «Collegamento di fondamentale importanza - come sottolineato dal
Ministro Plenipotenziario - in virth delle nuove infrastrutiure egiziane, ferroviarie
ed autostradali, che aftraversano il continente africano arrivando fino alla ca-
pitale sudafricana Cape Towno,
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Civonline

Porto di Civitavecchia: si paria di
"Green Corridor" con 'Egitto

CIVITAVECCHIA - Nella giornata di ieri Pasqualino Monti, Commissario Straordinario dell'Autorita
Portuale di Civitavecchia, ha ricevuto Galal Elsawy, Ministro Plenipotenziario degli Affari Economici e
Commerciali del Governo egiziano. Una visita che ha posto le basi per una collaborazione nel settore
del traffico reefer ed ortofrutticolo tra ltalia ed Egitto.
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L'Informatore Navale

Salerno: Il porto fa il punto sui lavori fatti e lo sviluppo dei
traffici

Salerno, 29 marzo 2016 - "Porto di Salerno: ultimazione dei lavori di modernizzazione
delle infrastrutiure portuali e sviluppo dei traffici merc e crocienstici”, se ne parlera’
giovedi 31 marzo 2016 alle ore 10.00, presso il Circolo Canottieri Irno di Salerno in via
Porto 41743, alla Conferenza stampa per la conclusione degli interventi infrastrutturali
di modernizzazione del Porto di Salerno, con il grande dragaggio dei [ondali,
I'allargamento deil'imboccatura portuale e l'clettrificazione dolle banchine.
Saranno, inolire, presentate le previsioni di sviluppo dei traffici commerciali e la
nuova stagione crocieristica.
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Il Messaggero

Ecco la rete logistica della jihad
Bari, prime ammissioni di Jalal

»Paria I'uomo che era al porto pugliese »Caccia ai contatti del falsario di Salerno
quando nello scalo era presente Salah  «Avrebbe dei complici anche in Italia»

slam Salah, il grande ricercato per quel momeénto fino all'ingresso al-
ILCASD Ia strage di Parigh. usava lo stesso ﬁuﬂidu immigrazione di Salerno N POCHI MES! PASSATI
scalo per tornare dalla capitale per chiedere un permesso di sog: DALLA PUGLIA ALMENO

RAOMA Un sexdicente avvocato del ter- S50 Blotnovenerdiscorsosonotuttida  NODICI COMBATTENTI

Jalal non ha voluto dire sccono- Fleostrulre. Una vecchia conascen-
o Dt 1 By by i o o 5@ OPPUIE 1o Salah, Perd ha deci- 2a Hallana & nvece il marocchino IMPORTANT | CONTATTI

= so di fare alcune prime dichiara- Mohammed Lahlaoui: {'uomo & CON GU UOMINI

E;;?&L?ﬂ:m%rﬁtfud;lg::g: zioni, promettendone altre per | stato arresto in Germanis quakbe D] ANSAR AL ISLAM
nati ad alcund degll attentator] di prossimi glornl. Ha ammesso d| gloeno dopo Fattentato di Bruxel-
Bruxelles ¢ Parigi, che comprende conascese alcune ne «accuga- lese sul suotelefoning, ha scrittoil
rimam del Paﬁ*n'ﬂ di Belllzzs. So- 12 di terrorismos in Im‘di difen- mmmeTW].gn investi-
no lmene quest gli elemend da derle in quatith di avvocato. Sono gator] hanno trovato contatd e
cul partano gli Investigatori di An- stote le sue parole a portare all'ar- sms proprio con Bakmmoul. 1) ma-
tierrarismo e Ros per ricostrulre TE3t0 ded due britannici, Sia Jalal rocchino ha vissuto a Vestone, nel
la rete logistica del terroristh euro- 3 Quesd ultimi due sono accusatl Bresciano, tra il 2007 e it 2014; ol
pei che sembra avere in [talia un per ora di favoregglamento del- domiciliari per reati conero ] pani-
nodo imporante, per il “traspor- rMimmigrazione clandesting e traf- monlo e la persona, due anni fa fu
to” di personc ¢, appunto, la fabbri- fico di documentd falsi ma ipotesi espolso maanziché tornare in Ma-
cazione di documenti falst della Dda di Bari  che siano tutti rocoo2 andato bn Germanla.

' Impiegat nefla struttura logistica Sara Menalra
LE RIVELAZION] messa in piedi da Majid. Linfor- € e o m maste

mativa del Ros che. con gil arrestd
la trac
cinqpf;i?gzomi fn%n;:uam dello scorso novembre, ha dimo-
due vomini di nazionalita beitanni- 3trato Uesistenza di gruppi kegatd
ca. a loro volta collegati ad altri od Ansar al Islam ancora attivi n

due astesti importanti fatti ned me. 1talia ¢ molto chiara nel definire
st scorsi, E, soprattutio, resi possi- "Ia Campanda ¢ la Puglia-~propag- [ miliziani. potenzinli  Ibigliettincrei che

bilidal fatto che unodegliarrestati 8Nl stanziali delforganizzazione  (eprgristi, che I'iracheno Ridha Jalal

di un mese fa, ha accettato di fare ;ﬁﬂ*ﬂ’i":j g:l”if realizazione  Afohnmad Majid avrebbevoluto

alcune ammissioni. 1l capo delis o ah ekt sarcbbe riuscitoafnr  acquistare a Materaper
rete sy cul slindagna Barlé Moha- ) 4 vansip o) COMPLICE entrareinFaropa un voln Bagdag-Parigi

mad Majid conslderato uno del "

punti di riferimento in liatla di An- Ed & per questoche Tarrestodidue .
saral Islam. organizzazione salafi- §10rni fa 3 Salerno di Djamal Eddi-

@ dal 2014 transitata neliisis, 0¢ Ouall accusatodalla procura di
Majid, arrestato a dicembre, ¢ ac- Bruxelies di essere il falsario che
cusatodi aver spermessodi far en- D8 provveduto al document! con-
trare in Eurcpa soggetti legati ol traffatti di Salah Abdeslam, Moha-
fondamentalismo islamico com- med Belkaid e Naijm Laachracul
battente=. Stando alle indagini co- potrebbe portare ad ulterior svi-
ordinate dal pm della Dda barese luppl. Ouali avrebbe ded complici
Roberto Rossf solo ned mesl prece- in Italia e sicuramente ern ben ra-
dentt al suo arresto, Majid & riusd- dicato nella comunith musulmana
toa far transitaredae per"Eyropa  della zona dove viveva con un po-
almeno dodicl milizdani. Tued rente del locale Imam. Secondo le
usando come “porta” lo scalo ma- informaziond arvivate dal Belgio,
rittima pugliese, Alcune sentmagnie snche grazie al complict sarebbe
fa, perd, gli inquirentd puglies! so- stato in grado di confezionare un
no rtusciti a rintracciare anche Ri- certoaumero didocument falsi.
da Shwan Jalal, sedicente avvoca- Nl kamikare Khatid El Bakraoul, a sinistra, e Salah Abdeslam
1 Iracheno. Su Jalal sl erano inter- LA SEBNALAZIONE

rogatt in moltd quando, nel mesi |l 3Lo nome era stato scgnalato dal:

scorsl, & emerso che nelle stesse leautoritd belghe a gennaio, appe-

ore in cui kn Digos lorintracciavaa 12 Quali & entrato in lalia dal

Bari in partenza per Atene, Abdel- Brennero, ma i svol contatti da
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La Gazzetta Marittima

Il console USA Barrosse in visita a Gioia Tauro

Ricordato il ruolo del porto per lo smantellamento delle armi chimiche della Siria

GIOIA TAURO - Il console generale degli Stati Uniti per il Sud Italia, Colombia A. Barrosse, ha fatto visi-
ta al porto di Gioia Tauro. Prima di effettuare un tour guidato all‘interno delli'area portuale, il console ha
incontrato i vertici dell’Autorita portuale. Al suo arrive € stato accolto dal commissaric straordinario ag-
giunto, Davide Giuseppe Barbagiovanni Minciullo, e dal segretario generale, Saverio Spatafora, che han-
no fatto gli onori di casa. La visita si & tenuta, in prima battuta, nella sala presidenziale dove il commis-
sario aggiunto Barbagiovanni ha illustrato la storia del porto e descritto le attivita dello scalo, che & il
primo porto italiano di transhipment ali'interno dei circuiti internazionali del Mediterraneo.
Sono stati, quindi, illustrati i progetti in corso d'opera e l'intera programmazione inserita nel Piano delle
Opere Triennale. Nel contempo, il commissario aggiunto Barbagiovanni, al fine di offrire una complessi-
va informazione sulle caratteristiche infrastrutturali eccellenti del porto, ha, altresi, ricordato il ruolo fon-
damentale svolto dallo scalo di Gioia Tauro in occasione delle operazioni di smantellamento dell’arsenale
chimico siriano quando, grazie all’infrastrutturazione dello scalo e all'alta professionalitd degli operatori
di settore, sono state effettuate, in tutta sicurezza, le attivita di trasbordo delle armi siriane. Dal canto
suo, il console degli Stati Uniti per il Sud Italia, Colombia A. Barrosse ha ringraziato i vertici dell’Autorita
portuale per l'accoglienza e per le infermazioni ricevute, in occasione di questa sua prima visita, che
serviranno a gettare le basi per una futura collaborazione istituzionale. L'incontro si & concluse con un
tour guidato, a bordo di una motovedetta della Capitaneria di Porto di Gioia Tauro che ha attraversato il
canale portuale al fine di offrire al console generale una visione diretta dell'imponenza infrastrutturale
del porto.
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The Medi Telegraph

«Messina-Gioia, matrimonio di
convenienzon

Messina - «L'impressione & che con questa operazione il governo
voglia utilizzare i porti produttivi di Messina e Milazzo per ripianare |
debiti di quello di Gioia Tauro, per rallentare 1"'agonia di una strut-
tura figlia di una politica assistenziale». Queste le conclusioni del
Comitato Stati Generali di Messina

Messina - «L'impressione & che con questa operazione il governo voglia utiliz-
zare i portiproduttivi di Messina e Milazzo per ripianare | debiti di quello di Gicia
Tauro, per rallentare |I'agonia di una struttura figlia di una politica assistenziale».
Queste le conclusioni del Comifato Stati Generali, I'insieme delle associazioni
di rappresentanza della citta di Messina.

In termini di gettito lva, spiega il Comitato, ia Sicilia produce 2,9 miliardi di euro
I"'anno, il 23,6% del totale in italia, al secondo posto dopo la Liguria (4.6 miliordi
di euro e 37,5%), menire la Calabria con 39,1 milioni di euro (0,32% del getfito
nazionale) & all’ultimo posto.

Secondo i messinesi, ia logica dell’accorpamento Gicia Tauro-Messina-Milazzo
& evidente: Milazzo produce otto milioni di tasse porfuali I'anno, mentre Gioia
Tauro, tornando all’inizio dell’anno ad abbattere le tasse di ancoraggio, ha
perso 8,2 milioni di euro di entrate, ripianate dal governo con f'ultima Finanzia-
ria: quattro milioni li metterd I'affuale Autoritd portuale di Gicia Tauro, gli altri
4,2 la Regione Calabria,

Per i siciliani, & gid chiaro come andra nei prossimi anni: gli otto milioni saranno
pagati da Messina e Milazzo, cosi che a Gioia Tauro si possa confinuare «ad
assumere persone da mettere in cassa integrazione a rotazione»,
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GNL e Canale di Sicilia un workshop ad Augusta

Il punto sulla crescita del comparto e delle infrastrutture di distribuzione in Europa e nel Me-
diterraneo

ROMA - Conferenza GNL ha fatto il punto sulla situazione interna-
zionale del gas liquefatto, in vista di un workshop del prossimo 13 maggio ad Augusta.
Nonostante i prezzi del GNL restino in Asia molto bassi - come d'altronde nel resto del mondo - aumen-
ta ancora |a capacitd produttiva - scrive Conferenza GNL - e si sviluppaneo nuove rotte di esportazione.
Dopo l'impianto di Sabine Pass negli Stati Uniti, che ha spedito il primo carico verso il Brasile, & adesso
la volta del nuovo impianto di Gorgon, nell’Australia Occidentale, da dove é salpata la prima metaniera
verso il Giappone.

Intanto in Europa il tema principale del momento resta lo sviluppo delle infrastrutture per la logistica del
GNL che richiede una stretta collaborazione transnazionale tra Governi, Autoritad portuali e imprese. Im-
portanti incontri di lavoro hanno riguardato I'Italia e la Spagna mentre la Commissione Europea ha ap-
provato e contribuird alla realizzazione di depositi costieri in Fintandia.
Se nel Mediterraneo I'esigenza principale & lo sviluppo del mercato - dice il report di Conferenza GNL -
nei Paesi baltici pesa la necessita di ridurre 13 dipendenza dalle forniture russe. L'alternativa ai gasdotti
costituita dai piccoli impianti di GNL & in linea con le strategie energetiche europee e le decisioni del go-
verno finlandese non contrastano con le norme sugli aiuti di Stato e la concorrenza nell’Unione.
Forte spinta delle associazioni internazionali per la conferma del limite globale dello 0,5% di tenore di
zolfo nei carburanti marittimi dal 2020, in vista delle prossime importanti riunioni in ambito IMO, fermo
restando che il limite dello 0,5 sara in vigore nei mari europei anche in caso di rinvio.
La coesistenza di limiti diversi in aree marittime contigue potra perd creare situazioni di difficolta, come
potrebbe essere nel Mediterraneo e in particolare nel Canale di Sicilia, con una fascia costiera sud con il
limite del 3,5% e una nord con lo 0,5%.

A conferma della strategicita dell’area del Canale di Sicilia per lo sviluppo degli usi diretti del GNL, negli
scorsi giorni & stata rilanciata la notizia dello studio di fattibilitd dell'Eni consegnato al ministero dello

sviluppo lo scorso 24 febbraio, nell’'ambito delle numerose iniziative per la ristrutturazione del sito di
Gela.

Del contesto ambientale e delle infrastrutture per il GNL nel Canale di Sicilia si parlera nel workshop or-
ganizzato da ConferenzaGNL il prossimo 13 maggio nella Base navale di Augusta dal titolo: “Italia hub
del gas naturale, opportunita GNL per i trasporti marittimi nel Mediterraneo”.
Di grande interesse anche le nuove strategie dell'India che sceglie decisamente il GNL per sostenere la
propria crescita economica in generale e in particolare per |'alimentazione delle ferrovie e dei trasporti
terrestri di lunga distanza. Pesa in questa decisione la conferma degli investimenti nei nuovi impianti di
produzione del GNL nell’area del Pacifico e dell’Africa orientale che contribuiranno a mantenere bassi i
prezzi del metano liquido negli anni a venire.

Nonostante le incertezze regolatorie di questi mesi, con i Governi europei impegnati nel recepimento
della direttiva DAFI entro il prossimo novembre, proseguono gli ordini per navi e camion alimentati a
GNL sia nell'Europa settentrionale che in quella meridionale. Le ultime novita riguardano Iveco, Rolls-
Royce, lo spedizioniere italiano Smet e I'armatore norvegese NSK Shipping.
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L'Informatore Navale

Procida: Convegno su "ll futuro della marineria italiana”
Procida, 25 marzo 2016 - 1l Comune di Procida e COSMAR {Comitato per la Salvaguardia
professionale dei Marittimi) sono lieti invitare la S.V. al convegno i futuro della marineria
Italiana che avra luogo il 22 aprile dalle ore 11:00 presso I'ex Chiesa San Giacomo in
Procida.

Nel corso del convegno verranno trattati a 360° i temi che stanno a cuore a chi vive al mare,
ma soprattutto a chi lavora /n mare, Si parlera del futuro dei marittimi, ma anche dei
preblemi delle loro famiglie e comunita. In questo senso Pracida rappresenta un esempio
importante di come queste due realtd siano riuscite a convivere senza perdere le loro
identita,nella convinzione che il Mare debba tornare ad avere anche dal punto di vista
economico una sua rilevanza a livello nazionale,

Dott. Raimondo Ambrosino

Sindaco di Procida

e
Comandante Giorgio Blandina,
presidente COSMAR
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L'Informatore Navale

Capitaneria di Porto-Guardia Costiera di Porto
Empedocle:Ordinanza per recupero e smaltimento di
un'imbarcazione utilizzata per sbarco di migranti

Porto Empedocle, 28 marzo 2016 - La Capilaneria di Porlo - Guardia Costiera di Porto
Empedocle ha emanato le seguenti Ordinanze:

- 16/2016 del 25/03/2016, con cui sono state disciplinate le operazioni di recupero e
smaltimento di un’imbarcazione rinvenuta il 19/02/2016 lungo l'arenile in loc.
Fungitedda - Torre Salsa deal

Comune di Siculiana a sequito di uno sbarco di migranti. Il servizio & stato aflidato
dall’Agenzia delle Dogane e dei Monopoli - Direzione Regionale delle Dogane della
Sicilia (competente in

matena di distruzione di unita utilizzate per reati connessi al fenomeno migratorio)
alla SEAP s.r.l. di Aragona. L’attivita, debitamente autorizzata dalla Regione Siciliana
{Assessoralo territorio e ambiente - Servizio 5 demanio marittimo - U.Q. $5.8 Utlicio
demanio marittimo di Porto Empedocle e Gela), dal WWF Italia onlus {ente gestore
della “Riserva Naturale Orientata Torre Salsa”} e dall'Autorita Marittima, si svolgera
nei giorni 29 e 30 marzo mediante utilizzo di mezzi meccanici.

E' fatto obbligo di prestare massima attenzione e cautela, con divieto di navigazione,
ancoraggio, transilo, sosta, pesca, balneazione, sorvolo {a quota inferiore a 50 melri)
ed ogni altra attivita di superficie e subacquea all'interno degli specchi acquei e delle
aree demaniali marittime interessate. Personale della Guardia Costiera condurra
mirate attivita di vigilanza al fine di garantire il rispetto delle Ordinanze. Tutte le
norme emanate dalla Capitaneria di Porto - Guardia Cestiera di P. Empedocle per fini
di sicurezza della navigazione e portuale, tutela della pubblica incolumita,
salvaguardia ambientale e polizia.
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A processo per tangenti e
fruffa I'ex numero uno del
porto di Ashdod

Londra - Tra le accuse anche il lavaggio di denaro sporco: nei
guai anche I'ex amminisfratore delegato dello scalo.

Londra - Il governo israeliano ha deciso di processare Alon Hassan, numero u-
no per lungo tempo del porto di Ashdod, e altre cinque persone, fra cui un al-
fro manager dello scalo.

L'accusa sostiene che Hassan abbia chiesto e ottenuto tangenti, con una fro-
de ai danni del pubblico e del sistema fiscale. Tra le contestazioni anche il la-
vaggio di denaro sporco.

| magistrati chiedono anche che Hassan restituisca il maltolio e i suoi beni ven-
gano quindi sequestrati. Gli altri cinque accusati sono: Shuki Sagis, ex ammini-
siratore delegato del porto, David Hassan, cugino di Hassan, Yaniv Belter e Uri
Belter completano la lista. Dana Logistics € stata citata.
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Panama, c’e la data ufficiale:
il Canale apre il 26 giugno

Panama - Lo conferma I'Acp: adesso |'opera € pronta al 97%.

Panama - Dopo il periodo dei continui annunci di ritardi e le incertezze sul
completamento deli’'espansione del Canale di Panama, la ACP ha comuni-
cato la data ufficiale di apertura del Canale. L'infrastruttura sard inaugurata il
26 giugno e ad oggi € pronta al 97%.Nelle settimane immediatamente prece-
denti al data prevista di apertura, avverranno i test finali. Il ritardo complessivo,
se la data sard confermata, & pari a 18 mesi.
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L'Informatore Navale

Fuoriuscita di petrolio dalla nave arenata a Taiwan -
VIDEO -

LA T.S. TAIPEI ARENATA E IL MATERIALE IN PARTE RECUPERATO

Taipei, 28 marzo 2016 - Le autorita di Taiwan stanno cercando di contenere una
fuoriuscita di petrolio dalla nave container "T.S. Taipei” che si e" spezzara in due al
largo della cosla della citta® di Taipei.

La nave di 15.487 tonnellate appartenente alla TS Lines si é arenata in una tempesta
a circa 300 metri dalla riva, mentre stava navigando da Hong Kong a Keelung Port e
Taiwan il 10 marzo.

Venerdi scorso la nave si era quasi spaccata in due, rilasciando l'olio pesante in mare.

Le autorith hanno cercato di ripulire la perdita, ma gli sforzi sono stati ostacolati dal
maltempo, che ha lasciato le imbarcazioni di salvataggio in grade di raggiungere il
relitto il vanerdi per pompare il petrolio.

Il Capo del Dipartimento della qualita dell’acqua Yeh Jiunn ha detto che, oltre alle
242 tonnellate di combustibile pesante, la nave contiene anche materiali tossici, ha
riferito la Cina sabate scorso.

Gli ambientalisti hanno avvertito che se 1a fuoriuscita non & contenuta in tempo, il
naufragio, che ¢ vicine a un portae di pesca e ad una centrale nucleare, potrebbe
danneggiare 1'ecosistema per due o tre anni.
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